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50 Jahre SRP

»Schau nicht zu lange in den Ruckspiegel — da fahrst Du nicht hin!”... ich konnte mir zwar den Au-
tor dieses Zitates nicht merken, doch es war fir mich stets ein Leitmotiv. Aber in einem solchen Ju-
bilaumsjahr ist es wohl unvermeidlich auch einmal persénlich Rickschau zu halten.

Ab dem 071. November 1984, also 15 Jahre nach Grindung des Buros durch Heinrich Schneider in
Kronach, durfte ich den neuen unterfrankischen Standort in meiner Heimatstadt Zeil am Main mit
acht Mitstreitern entwickeln — eine Herausforderung fur mich als frischen Absolventen der TH Darm-
stadt und somit blutigen Anfénger im Arbeitsalltag eines Ingenieurs.

An den Autor eines weiteren fiir mich wegweisenden Zitates kann ich mich allerdings noch genau
erinnern: , Beschaftigen Sie sich nur mit den Dingen, die Sie dndern kénnen!” — so der Ratschlag
meines damaligen Chefs und spateren Partners.

Heute, 35 intensive und sichtbar erfolgreiche Jahre spater, kann ich behaupten, dass dieser Rat-
schlag ein entscheidender Schltssel zum Erfolg war. Der wichtigste Erfolgsgarant tGberhaupt aber
war es, Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter fir unser Blro zu begeistern, die mit groBem Elan und Ein-
satz auch an Aufgaben herangingen, die so vorher nicht gestellt wurden. Unserem damals noch klei-
nen Team die Vermessung und Planung des Ausbaus der B303 zur A70 Bamberg — Bayreuth als erste
Autobahnplanung als eines der ersten groBen Projekte zu Ubertragen, war sicher auch fir unseren
Neukunden keine einfache Entscheidung — letztendlich denn doch fiir beide Partner die richtige!

Zum diesjahrigen Firmenjubildum stand ich nun selbst vor wegweisenden Entscheidungen, um dem
Unternehmen eine vielversprechende Zukunft zu ermdglichen. Mit der Erweiterung der Geschafts-
fihrung, der Berufung junger Kolleginnen und Kollegen in verantwortungsvolle Positionen, der Star-
kung unserer Niederlassungen in Metropolregionen wie Nurnberg und Wiirzburg und dem intensi-
ven Ausbau des Netzwerkes durch Bildung von Ingenieurgemeinschaften soll die Projektqualitat und
der Kundenkreis erheblich erweitert und die Attraktivitat unseres Biiros nochmals gesteigert werden.
Ein wohl Uberlegter Schritt der Gesellschafter, Gber dessen Durchftihrung wir sehr glicklich sind.
Ich bin mir sicher, dass , Loslassen kénnen” und der nachfolgenden Ingenieurgeneration Vertrau-
en zu schenken, wohl mindestens die gleiche Herausforderung darstellt, wie die Aufbauarbeit vor
50 bzw. 35 Jahren. Ich freue mich auf spannende Jahre.

Hans-Joachim Brandt

BPR Kiinne & Partner er6ffnet einen neuen BlUrostandort in Essen

Die Baubranche und die Ingenieurbiros sehen sich momentan stédndigen Veranderungen gegen-
Ubergestellt. Begriffe wie Industrie 4.0, Building Information Modelling und Changemanagement
sind allgegenwartig. Beschrieben wird damit eine stetige Digitalisierung im Bauwesen, die ein Um-
stellen und Verandern bisheriger Arbeitsweisen erforderlich machen wird.

Neben den zu erwartenden Einflissen auf Planung und Bauausfihrung muss man sich auch die
Frage stellen, welche Organisationsform eines Ingenieurbtiros man zukinftig fir die am besten ge-
eignete halt. Zentralisiert man das Personal auf einige wenige Standorte, setzt damit auf lokale Sy-
nergien und macht sich Kommunikationsplattformen oder Videokonferenzen zu eigen?

Den technischen Anforderungen der Zukunft wiirde dies sicherlich gerecht werden — nicht aber un-
seren soziologischen Vorstellungen von Projektarbeit. BPR verfolgt die Strategie , Wir gehen dort-
hin, wo herausfordernde Projekt und interessante Menschen sind”. Wir sehen damit einen guten
und engen Kontakt zum Auftraggeber als Grundstein fir hervorragende Projektarbeit an.

Somit fiel die Entscheidung nicht schwer, im Herzen der Metropole Ruhr nach einem Burostandort
zu suchen. Die Region unterliegt einem stetigen Wandel und bietet, verbunden mit den bereits exis-
tierenden Burostandorten Koln und Osnabruck, die Chance auf eine feste Organisationseinheit fur
Nordrhein-Westfalen. Bisher werden wir in unserer Entscheidung bestatigt. Sowohl ein attraktiver
Burostandort an der Mdiller-Breslau-Strae 28 in Ruttenscheid wurde gefunden und nach unseren
Planen ausgebaut, als auch gutes Personal lieB sich fur die Idee begeistern, so dass wir im Oktober
bereits mit sieben Mitarbeitern die neue Adresse bezogen haben.

Somit sind wir zufrieden mit der Entwicklung der letzten sechs Monate und blicken gespannt und
zuversichtlich in die Zukunft.

Michael ReiB

Editorial



Neue Projekte

Umgestaltung VIamische StraBe, Lastrup

Wie in so vielen Gemeinden Niedersachsens steht auch in der Gemeinde Lastrup der
verkehrsgerechte Ruckbau einer ehemaligen Ortsdurchfahrt aufgrund einer inzwi-
schen realisierten Ortsumgehung an. In diesem Fall handelt es sich um die Vlamische
StraBe in Lastrup, welche wir nach dem Gewinn eines VgV-Verfahrens nun ab der
Leistungsphase 3 sowohl planerisch als auch wahrend der Ausschreibungs- und
Realisierungsphase betreuen durfen. Neben der Umgestaltung der innerértlichen
StraBe auf einer Lange von ca. 400 m werden wir die Umsetzung zweier Kreisverkeh-
re bearbeiten. Wir freuen uns auf einen neuen Auftraggeber und stehen dieser span-
nenden Aufgabe erwartungsvoll gegenuber.

Wasser- und Abwasserprojekte, Albanien

Die National Agency for Water Supply and Sewerage and Waste Infrastructure hat SRP
mit einem Wasser- und Abwasserprojekt in den Gemeinden Shkodra und Lezha be-
auftragt. Das Projekt wird von der KfW Entwicklungsbank finanziert. Vom Ministry of
Agriculture and Rural Development wurden wir mit einem Pilotprojekt fur die Bewas-
serung in der Region von Divjaka beauftragt. Das Projekt wird durch die Weltbank fi-
nanziert. Bei beiden Projekten sind die Vorstudie, die Konzept- und Detailplanung,
eine Umwelt- und Sozialvertraglichkeitsstudie und nachfolgend die Erstellung von
Ausschreibungs- und Vergabeunterlagen sowie die Bautiberwachung und Begleitung
wahrend der Gewabhrleistungsphase zu erbringen.

Welfenstral3e, Stuttgart

Die Unterhaltung, Sanierung und Erneuerung von StraBBen sind wesentliche Bestand-
teile der Arbeit der Stuttgarter Baubezirke im Tiefbauamt. BPR wurde damit beauf-
tragt, eine der Hauptverkehrsachsen, die WelfenstraBe im Stadtteil Stuttgart-Birkach,
zur Sanierung auszuschreiben. Besonderes Augenmerk gilt dabei den Bushaltestellen
in Betonbauweise. Eine Besonderheit dabei ist, diese MaBnahme mit den entspre-
chenden Bauphasen- und Verkehrszeichenplanen so vorzubereiten, dass die hohen
Verkehrsmengen auch wahrend der BaumaBnahmen gut bewaltigt werden kénnen
und der Verkehr so wenig wie mdglich beeintrachtigt wird. Unsere Kollegen in Ess-
lingen freuen sich auf diese Herausforderungen.

Busendpunkt an der Pferderennbahn, Langenhagen

Ein altes Projekt erhalt neuen Schwung: Die Stadtbahnverlangerung zur Pferderenn-
bahn in Langenhagen, die bereits seit vielen Jahren auf der Agenda der Region Han-
nover steht, bekommt durch den Neubau des Gymnasiums in diesem Bereich eine
wesentlich bessere Chance auf eine mittelfristige Realisierung. Unabhangig davon
muss die Stadt Langenhagen im Bereich des spateren Stadtbahnendpunktes an der
Pferderennbahn schon jetzt einen Busendpunkt flr die zum Schulstandort zu verlan-
gernden Buslinien schaffen. BPR Gbernimmt in diesem Zuge die Planung der Anlage,
in der sichergestellt werden muss, dass der spatere Stadtbahnendpunkt nahtlos in die
dann bereits bestehende Buswendeanlage eingefligt werden kann.

SPNV-Streckenausbau, Erfurt — Nordhausen (ERNO)

Die DB Netz AG, Geschaftseinheit Regionalnetze Stdost, plant den Infrastrukturausbau
der Eisenbahnstrecke Erfurt — Nordhausen. Ziel der MaBnahme ist es, die Reisezeit auf der
Strecke auf ca. eine Stunde zu reduzieren und damit Nordthiringen in der Flache besser
an den ICE-Knoten Erfurt anzubinden. BPR Dr. Schapertons Consult erhielt den Auftrag
der Gesamtplanung aller bau- und ausriistungstechnischen Gewerke sowie der Umwelt-
planung zum Ausbau des ca. 23 km langen Projektabschnittes 2, Bf Sonderhauen (aus-
schlieBlich) bis Bf GreuBen (einschlieBlich). Dabei sind umfangreiche MaBnahmen an In-
genieurbauwerken, am Fahrweg, den Bahnsteigen und der bahntechnischen Ausristung
zur Erhéhung der Geschwindigkeit auf 120 km/h wesentlicher Inhalt der Planung.

Neugestaltung Bahnhofsumfeld, Regensburg

Regensburg soll einen neuen Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) bekommen. Es ist eine
hochkomplexe Aufgabe in einem sensiblen und hochwertigen Stadtraum zwischen

dem UNESCO-Welterbe , Altstadt Regensburg mit Stadtamhof” und dem Regensburger
Hauptbahnhof, in welchem sich dariber hinaus der denkmalgeschutzte Alleengurtel und
das ebenso geschutzte, historische Bahnhofsgebaude befinden. Die daraus entstehen-
den Anspriche sind mit denen der taglichen Nutzer und den verkehrspolitischen Zielen
in Einklang zu bringen. Zudem ist die Planung fiir eine zukinftige Stadtbahn zu bertick-
sichtigen. Um die hohen Anspriiche an die Verkehrs- und Freianlagenplanung zu erfil-
len, arbeiten wir mit Adler & Olesch Landschaftsarchitekten GmbH zusammen.



Neubau eines Fernbusterminals, Bremen

Die Stadt Bremen beabsichtigt, einen neuen Fernbusterminal zu errichten, um den An-
forderungen des gestiegenen Fernbusaufkommens mit allen Bedarfen fur Fahrgaste,
Serviceeinrichtungen und Betrieb gerecht zu werden. Er erstreckt sich parallel zum Brei-
tenweg hinter dem ehemaligen Gebaude des Fruchthofes auf dem Gelande des ehema-
ligen Giterbahnhofs und verfuigt Uber elf Haltepositionen. Neun werden als Bustaschen,
zwei in Seitenlage fur Busse mit Anhanger vorgesehen. Die Lage des Terminals wurde
auf Basis der Ergebnisse einer stadebaulichen, verkehrlichen und immobilienwirtschaft-
lichen Variantenuntersuchung festgelegt. BPR tUbernimmt in diesem Zuge zundchst die
Planung der Verkehrsanlagen und Ingenieurbauwerke in den Leistungsphasen 1 bis 3.

Umfassendes Abwasserprojekt, Kosovo

Das Ministry of Economic Development hat SRP mit einem umfassenden Abwasser-
projekt in den Gemeinden Prizren, Gjakova und Peja beauftragt. Das Projekt wird von
der KfW Entwicklungsbank finanziert. Die Leistungen beinhalten die Dokumentation
der Kanalnetze in einem Geografischen Informationssystem (GIS), Ausschreibung und
Uberwachung der Kanalinspektionen mittels Kamerabefahrung (ca. 70 km), Zustands-
klassifizierung und -bewertung, hydraulische Netziberrechnung und die Festlegung
und Detailplanung von Sanierungs- und NeubaumaBnahmen. Nachfolgend sind die
Ausschreibungs- und Vergabeunterlagen, die Baulberwachung und die Begleitung in
der Gewahrleistungsphase und Inbetriebnahme zu erbringen.

ErschlieBung Wohngebiet Osterholzer HeerstraBBe, Bremen

In Bremen-Osterholz soll ein Wohngebiet entwickelt werden, welches sich nérdlich
der Osterholzer HeerstraBe und westlich des Knotenpunktes Otto-Brenner-Allee/Os-
terholzer HeerstraBe befindet. Grundlage fir die ErschlieBung ist der in Aufstellung
befindliche Bebauungsplan Nr. 2463. Aufbauend auf bereits vorliegenden Vorun-
tersuchungen bzw. stadtebaulichen Entwiirfe, soll BPR ein Entwasserungs- und Ver-
kehrskonzept sowie anschlieBend die Planungen von Leistungsphase 3 bis 8 erstellen.
AuBerdem umfasst die Beauftragung die Ortliche Bautiberwachung sowie das Nach-
tragsmanagement. Das Projekt hat im Frihjahr 2019 mit den ersten Abstimmungen
zu den erforderlichen Grundlagendaten begonnen und nimmt jetzt Fahrt auf.

B74 Bau einer Linksabbiegerspur, Osterholz-Scharmbeck

Die BundesstraBe 74 Myhler StraBe wird im Bereich der Einmindung der Gemeinde-
straBe Am Muhlenbach der Stadt Osterholz-Scharmbeck erneuert bzw. umgebaut und
um eine Linksabbiegerspur erganzt. Dabei handelt es sich vor allem um die Erneuerung
des Fahrbahnaufbaus, der Erneuerung von Rad- und Gehwegen sowie um den Neu-
bau einer Querungshilfe. Hinzu kommt der Aus- und Umbau zweier Bushaltestellen in
diesem Bereich. In diesem Zusammenhang werden ebenfalls zwei Regenwasserkanale
und Entwasserungsmulden neu gebaut. Erganzend werden Markierungen und Beschil-
derungen hergestellt. In diesem Zuge Gbernimmt BPR die Bauoberleitung (LPH 8) und
kiimmert sich auBerdem um das Nachtragsmanagement.

Stadtbahnverlangerung Hillegossen, Bielefeld

Im bewdhrten und eingespielten Team mit WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsfor-
schung und Infrastrukturplanung GmbH aus Braunschweig sind wir mit der Mach-
barkeitsstudie zur Verlangerung der Stadtbahn nach Hillegossen in Bielefeld be-
auftragt worden. Neben dem Variantenvergleich, in dem unter anderen die Frage
geklart wird, welcher der zwei in Frage kommenden Endpunkte, ,, Sieker” oder
.Stieghorst”, der geeignetere Startpunkt ist, gehért auch die Begleitung des Blirg-
erbeteilungsverfahrens zum Projekt. Eine sehr interessante Aufgabe, in der wir
unsere umfangreichen Erfahrungen auf dem Gebiet der StraBenbahnplanung ein-
bringen kénnen.

Neubau der Ochtumbricke, BAB A1, Bremen

Der Streckenabschnitt der A1 von der Anschlussstelle Bremen-Arsten Uber die Och-
tum bis zur Anschlussstelle Bremen/Brinkum verlauft entlang des Bremer Stadtteils
Obervieland. Die Ochtum wird hierbei von einer Spannbetoneinfeldbriicke aus dem
Jahr 1963 Uberspannt. Weil sie den heutigen Verkehrsbeanspruchungen nicht mehr
entspricht, soll die Bricke erneuert werden. Der Neubau der Ochtumbrticke erfolgt
abschnittsweise getrennt je Richtungsfahrbahn, Ziel ist die Errichtung einer vierste-
gigen Spannbetonplattenbalkenbriicke. Im Rahmen der Ortlichen Bautiberwachung
betreut BPR den StraBenbau der Briickenvorfelder vom Aufbruch bis zum Einbau der
letzten Asphaltschicht.

Neue Projekte

Quelle: Bernhard Becker GmbH & Co. KG



Aus dem Dornréschenschlaf erwacht
Hotelerweiterung zu FiBen der Kénigsschldsser Neuschwanstein und Hohenschwangau

Direkt unterhalb der Schlésser und ober-
halb des Alpsees wurde nach zweijahri-
ger Bauzeit das Vier-Sterne-Hotel AME-
RON Neuschwanstein eroffnet. Die drei
altehrwiirdigen Hohenschwangauer Hau-
ser Alpenrose, Jagerhaus und Lisl wurden
von ihrem Eigentimer, dem Wittelsba-
cher Ausgleichsfonds, saniert, renoviert
und durch ergdnzende Neubauten zu ei-
nem Hotelensemble der gehobenen Ka-
tegorie vereint. Insgesamt wurden gut
20 Mio. Euro investiert und Gber 100 Ar-
beitsplatze geschaffen. BPR Dr. Schaper-
téns Consult hat das Tragwerk und die
Baugrubenverbauten geplant. Bei Letz-
terem wurden wir unterstitzt vom Inge-

Baugrube mit Berliner Verbau

nieurbtro Manfred Weber. Vorangegan-
gen war ein intensiver Planungsprozess,
gesteuert von Stein und Partner Projekt-
management und koordiniert von BKLS
Architekten+Stadtplaner sowie dem Ar-
chitekturbiiro Johannes Wegmann. Um
den Eingriff in das historische Umfeld

so vertraglich wie moglich zu gestal-
ten, wurde der Entwurf der Architekten,
nicht zuletzt auch aufgrund von Win-
schen der ortlichen Bevodlkerung, vertre-
ten durch den Schwangauer Gemeinde-
rat, angepasst.

Mit den hinter den Traditionshausern
und mit diesen Uber neue, teils unterirdi-
sche Verbindungsgange erschlossenen, in

Seehaus mit Spa

Quelle: AMERON Neuschwanstein Alpsee & Spa
den Berghang eingebetteten Neubauten
Konferenz/Lobby, Galeria und Seehaus/
Spa wurde ein Ensemble mit 137 Zim-
mern und Suiten geschaffen. Die Neu-
bauten wurden in ein-, zwei- und dreige-
schossiger Stahlbetonbauweise errichtet,
sind teils erdtberschittet und besitzen
extensiv begriinte Flachdachbereiche und
je einen Holzdachstuhl. Die imposan-
te Lobby wird Uber ein glasernes Portal
mit 8 m hohen und 30 cm starken Rund-
sttzen aus Stahlbeton erreicht. Die De-
cke Uber dem ca. 22 m langen und 18 m
breiten Konferenzraum im 1. OG konnte
sttzenfrei als Teil eines Stahlbeton-Falt-
werks (h = 40 cm) ausgebildet werden.

Quelle: AMERON Neuschwanstein Alpsee & Spa



Um den Spa-Bereich mit Pool und Sau-
nen moglichst offen und flexibel zu ge-
stalten, wurden im dariber liegenden
Geschoss wandartige Trager angeordnet
und so die Anzahl der Stiitzen und Wan-
de im Erdgeschoss minimiert.

Und wieder hat sich gezeigt, dass das
Bauen im Bestand ein Abenteuer ist: kei-
ne Unterlagen, alte, nicht genormte Bau-
stoffe, die Wénde des Hotels Lisl sind
aus Kalksandstein vom Beginn der in-
dustriellen Produktion und die Holzbal-
kendecken haben ein Gefach vom Ende
des 19. Jahrhunderts. Geometrie und die
Tragfahigkeit der vorhandenen Baustof-
fe mussten durch Aufnahmen vor Ort

Seehaus Galerie

Quelle: AMERON Neuschwanstein Alpsee & Spa

bestimmt werden. Die Integration der
modernen Haus-, Luftungs- und Kiichen-
technik musste mit minimierten Eingrif-
fen in das bestehende Tragwerk, groB-
tenteils handisch und ohne den Einsatz
von schwerem Gerat erfolgen und erfor-
derte individuelle Losungen. Die verschie-
denen Bauzustande mussten sorgfaltig
geplant und ihre Ausfiihrung Uberwacht
werden. Letztlich war es uns méglich,
durch kombinierte Bauweisen aus Mau-
erwerk, Holz und Stahl das Tragwerk so
zu verstarken, dass samtliche Durchbri-
che und Deckend6ffnungen sicher herge-
stellt werden konnten. Herausforderun-
gen gab es ebenfalls in der Baulogistik

Eingang zur Lobby

Quelle: AMERON Neuschwanstein Alpsee & Spa

an diesem besonderen Ort. So durfte die
Baustelle aufgrund der groBen Touristen-
strome nur in kleinen Zeitfenstern mit
Materialien beliefert bzw. von Abraum
befreit werden. Und auch der Baugru-
benverbau stellte eine besondere Heraus-
forderung dar, drickte doch der steil an-
steigende Berg hinter dem Baufeld mit
groBer Kraft in die Baugrube.

Wir freuen uns, zu diesem spannenden
Projekt im oberbayerischen Marchenland
beigetragen zu haben.

Anna-Katharina Bickins und

Dr. Benedikt Philipp,
BPR Dr. Schaperténs Consult

Quelle: AMERON Neuschwanstein Alpsee & Spa



Mit dem Rad einmal um die AuBBenalster
Alster Fahrradachsen, Abschnitt 2a in Hamburg

Rund um die AuBenalster, Hamburgs
ca. 160 ha umfassendes maritimes Er-
holungs-, Sport- und Freizeitparadies,
das durch seine zentrale Lage schon
seit Generationen eine der begehr-
testen und exklusivsten Wohngegen-
den der Hansestadt beheimatet, wird
die Verkehrsfiihrung in mehreren Bau-
abschnitten an die heutigen Anforde-
rungen einer fahrradfreundlichen Stadt
angepasst. Hamburg hat bereits vor ei-
nigen Jahren begonnen, ein Konzept
zur sicheren Flihrung des alltaglichen
Radverkehrs zu entwickeln. Unter dem
Uberbegriff , Velorouten” bestehen be-
reits 14 Radfahrrouten, die die einzel-
nen Stadtteile untereinander bzw. die-
se mit der City/Hafencity verbinden. Das
aktuell zur FahrradstraBBe ausgebaute
Teilsttick ist Bestandteil der Veloroute 4,

Harvesthuder Weg

die vom Rathausmarkt Gber Winterhude
zum Flughafen und weiter gen Norden
fahrt. Nach abgeschlossener Planungs-
und Ausschreibungsphase setzen wir
fUr den Landesbetrieb StraBen, Briicken
und Gewasser (LSBG) aktuell die Als-
ter Fahrradachsen vom Harvestehuder
Weg, Krugkoppel, Fernsicht bis hin an
die StraBBe Bellevue baulich um.

Auch in diesem Teilstlick, Abschnitt 2a,
geht es vordergriindig um die Neuauf-
teilung der vorhandenen Verkehrsraume
mit parallel stattfindender Modernisie-
rung von Beleuchtungs- und Entwasse-
rungseinrichtungen sowie die Neuverle-
gung von Kabel- und Leerrohrtrassen.
Bei allen baulichen MaBnahmen gilt
hier ein besonderes Augenmerk dem

bis zu 150 Jahre alten ufernahen Baum-
bestand. Da sich das Wurzelwerk tber
die Jahrzehnte teils sehr oberflachennah
ausgebildet hat, konnen die Nebenanla-
gen oftmals lediglich mit einer wasser-
gebundenen Decke ausgebildet werden.
Alle im Bereich von Bestandsbaumen
vorzunehmenden Arbeiten — Riickbau
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und Neuherstellung — werden im Vor-
feld mit der 6kologischen Baubeglei-
tung abgestimmt. Somit sind oftmals
vorhandene Gehwegplatten ausschlieB-
lich mittels Vakuumgerat aufzunehmen.
Fur den notwendigen Bodenabtrag wird
ein Saugbagger eingesetzt, um die da-
runterliegenden Feinwurzeln nicht zu
beschadigen. Um die zuvor durch par-
kende PKW verursachte Bodenverdich-
tung aufzuheben, erféhrt das Erdreich
bis auf Kronenbreite der Bdume mit-
tels Bodenlanzen eine Hochdruckbe-
lGftung mit zusatzlicher Substratzufiih-
rung. Beim Setzen der neuen Bordflucht
und der Herstellung der Grundstucks-
zufahrten findet zumeist das optisch
passende und zuvor beim Ausbau ge-
wonnene Granitmaterial seine Wieder-
verwendung. Durch die streckenweise
Verjingung der StraBenbreiten entste-

hen teils neue Griinflachen, die durch
den umschlieBenden Einbau eines Tier-
gartengitters einen aktiven Schutz vor
dem unerlaubten Befahren bzw. Parken
erfahren.
Zielvorgabe bei den Alster Fahrrad-
achsen ist insbesondere die raumliche
Trennung von FuBgangern und Fahr-
radfahrern, um das durch die rasan-
te Zunahme von E-Bikes und nun auch
Elektrorollern gestiegene Konflikt- und
Geféhrdungspotenzial aktiv zu mini-
mieren; dieses nicht zuletzt wegen der
durch die E-Mobilitat erreichten héhe-
ren Geschwindigkeiten.
Wie schon jetzt festzustellen ist, wer-
den sich die Autofahrer hierbei wohl
erst noch an die mit der Einrichtung von
FahrradstraBen einhergehenden gestei-
gerten Rechte von Fahrradfahrern
gewohnen missen, da sie sich zukunf-
tig den baulich ohnehin auf bis zu
2,75 m je Fahrtrichtung verengten Stra-
Benverkehrsraum nun mit den , Soft-
bikern” teilen mussen. In anderen Ab-
schnitten stehen dem motorisierten
Individualverkehr (MIV) je
Fahrbeziehung komfor-
table 3 m und den Rad-
fahrern zusétzlich 2,25 m
Fahrbahnbreite zur Ver-
figung. Am Knoten-
punkt Harvestehuder Weg
— Krugkoppel ersetzt ein
neu geschaffener Kreisver-
kehr die alte Ampelkreu-
zung und soll so ein zlgi-
ges, aber zugleich sicheres
Abbiegen bzw. Durchfahren ermégli-
chen. Hierbei werden die Radfahrer in
Richtung Winterhude baulich getrennt
vom MIV gefihrt.
In den nachsten zwei Jahren werden
durch die Umgestaltung und Erneue-
rung der StraBen Bellevue, Fahrhaus-
straBBe, Schéne Aussicht und Edu-
ard-Rhein-Ufer die FahrradstraBen im
Abschnitt 2b fortgefuhrt, so dass mit
der Umgestaltung des Ostufers entlang
der AuBenalster dann final eine durch-
gangige, schnelle und komfortable Rad-
verbindung geschaffen worden ist.

Marco Riedebusch,
BPR Kiinne & Partner

Velorouten der Stadt Hamburg:
https://www.hamburg.de/verkehr/
fahrradfahren-in-hamburg






Wechselverkehrsfihrung macht’s moglich
Grunderneuerung der A39 Fahrtrichtung Wolfsburg

Wechselverkehrsfihrung, AS Mérse, Blickrichtung Stiden

Fertige A39, Anfang der urspriinglichen BaumaBBnahme, Blickrichtung Stiden

Quelle: Niedersachsische Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr GB Wolfenbdittel
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Die Bundesautobahn A39 verbindet den
norddeutschen Raum um Hamburg mit
LUneburg sowie den GroBraum Braun-
schweig mit Wolfsburg und Salzgitter.

Sie bildet eine wichtige Einfahrtschneise
nach Wolfsburg, die zu groBen Teilen von
Zulieferern als auch Beschaftigten des
Volkswagenwerkes in Wolfsburg genutzt
wird: Denn allein um die 63.000 der ca.
120.000 Arbeitsplatze in der Stadt sind
bei VW zu finden. Oftmals wohnen die
Beschaftigten aber im Umland und pen-
deln tagtdglich in die GroBstadt.

Auf Grund der sich ihrem Ende ndhern-
den Lebensdauer der Fahrbahndecke und
der immer weiter steigenden Verkehrsbe-
lastung, entschied sich die Niedersachsi-
sche Landesbehorde fur StraBenbau und
Verkehr, Geschéftsbereich Wolfenbt-
tel, fur die Grunderneuerung der A39.
BPR wurde beauftragt, wahrend der Ar-
beiten im Herbst 2018 die Ortliche Bau-
Uberwachung der zwei Bauabschnitte
zwischen dem Autobahnkreuz Wolfs-
burg/Kénigslutter und der Anschlussstel-

Fertige A39, Anfang der urspriinglichen BaumalBnahme Blickrichtung Norden



le Morse (rund 7 km Strecke), Fahrtrich-
tung Wolfsburg, zu Gbernehmen. Die
A39 besteht auf diesem Stiick aus zwei
Richtungsfahrbahnen mit je zwei Fahr-
streifen und Standstreifen. Auf Grund
dieses schmalen Querschnittes und der
Tatsache, dass viele Pendler bei VW ar-
beiten, war es verstandlich, dass VW sich
eine besondere Handhabung wéhrend
der Bauphasen wiinschte: eine Wechsel-
verkehrsfiihrung. Dabei werden im Bau-
stellenbereich drei Fahrspuren eingerich-
tet, die je nach Bedarf befahren werden
kénnen. Das heiBt, morgens waren zwei
der drei Fahrbahnen fur den Verkehr in
Richtung Wolfsburg gedffnet; mittags,
zu Schichtwechsel, wurde getauscht, da-
mit zwei Fahrbahnen aus der Stadt he-
rausfihren. GroBere Staus konnten so
vermieden werden. Dieser Wechsel der
Fahrtrichtungen wurde zweimal am Tag
durchgefihrt, jeweils um 12 und 20 Uhr.
Der Umbau dauerte rund 30 min. Ein
Verfahren, das so das erste Mal in Nie-
dersachsen angewendet wurde und zu
einem erfolgreichen Abschluss der Arbei-
ten beitrug, denn dadurch stand fur die
Arbeiten ein gréBeres Baufeld zur Verfu-
gung, wodurch die Bauzeit erheblich ver-
kdrzt wurde. Denn jede Verspatung ware
mit einer Vertragsstrafe verbunden ge-
wesen — so kam die Zeiteinsparung durch
den Wechselverkehr genau richtig.

Vor Baubeginn wurden beide Bauab-
schnitte mittels Luftaufnahmen auf
Kampfmittelverdachtsflachen untersucht.
So kam es zu Auffélligkeiten in einem
Bereich, die auf vergrabenes Metall hin-
wiesen. Die Kampfmittelverdachtsflache
erstreckte sich Gber 500 m — wichtig war
hier die Durchfuhrung einer erschitte-
rungsfreien Sondierung. Dazu musste der
Asphalt auf der gesamten Lénge entfernt
werden. Ein Frasen oder Aufbrechen war

Fertige A39, Blickrichtung Norden
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nicht erlaubt, also wurden zahlreiche

40 x 40 cm groBe Stlicke, umgerechnet
entspricht dies einer Schnittflache von ca.
20 km, ausgeschnitten. Letztendlich wur-
de in einer Tiefe von 2 m aber lediglich
ein abgerissenes Abschleppseil gefun-
den — keine Kampfmittel. AnschlieBend
wurde die alte Fahrbahn abgetragen, da-
mit im Anschluss der Untergrund ver-
festigt werden konnte. Der Einbau eines
ldrmarmen Asphalts sorgt fur einen Un-
terschied von ca. 4 dB (A) im Vergleich
zu Referenzbauweisen (ca. 75 bis 80 dB
(A)). Entsprechend der Bauklasse 100 be-

Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende (Lizenz: CC BY-SA)
steht die neue Fahrbahn aus einer 12 cm
dicken Asphaltdecke (4 cm Deckschicht,
8 ¢m Binderschicht), 18 cm Asphalt-
tragschicht und 20 cm Verfestigung der
Frostschutzschicht.

Im Oktober 2018 wurden die Arbeiten
beendet — das sogar drei Wochen vor
geplantem Ende. Dies fuhrte nicht nur
zu einem Uberaus zufriedenen Auftrag-
geber, sondern ebenfalls zu einem Be-
schleunigungsbonus fir die ausfuhren-
de Firma.

Hartmut Mdller, BPR Kiinne & Partner

Wechselverkehrsfiihrung der AnschlussbaumalBnahme, AS Mérse Blickrichtung Sud



Eine Burg im Wandel

Sanierung Wittelsbacher Schloss in Friedberg

Das Wittelsbacher Schloss im Bestand

Das Wittelsbacher Schloss in Friedberg ist
alt. Eventuell stammen die Anlagen be-
reits aus dem Frihmittelalter, aber das
sind nur Vermutungen. Sicher weil3 man
aber, dass im Hochmittelalter 1257 von
Herzog Ludwig Il. eine Burg als Grenzbe-
festigung der Wittelsbacher gegen den
Augsburger Bischof errichtet wurde. Die-
se Burg bildete die Grundlagen des erhal-
tenen Gebaudes.

Auch wenn das Schloss im Laufe der
Jahrhunderte mehrmals zerstort, wie-
deraufgebaut und verandert wurde,
sieht man ihm den wehrhaften Charak-
ter noch an: Von auBen ist es mehr Burg
als Schloss. So ist nach wie vor der einzi-
ge Zugang zum Schloss eine Briicke, au-
Berdem hat das Schloss Wallanlagen,
Graben und einen Turm. Vielfach erwei-
tert ist es heute eine Vierfligelanlage im
Stil der Renaissance. Besonders anzie-

Querschnitt

In der Luftaufnahme wird der Charakter der Burg deutlich

hend ist der von Arkaden gesaumte In-
nenhof, der den idealen Rahmen fr
Konzerte, Markte und sonstige Veranstal-
tungen abgibt.

1977 begann die letzte umfassende Res-
taurierung des Wittelsbacher Schlosses
und damit verbunden der Umbau fur
eine Nutzung durch das Vermessungs-
amt, das hier seit 1915 ansassig war.
Nachdem 2007 die Vermessungsamter
Aichach und Friedberg im Zuge der bay-
erischen Verwaltungsreform zusammen-
gelegt wurden, wurde auch der Sitz des
neuen Amtes nach Aichach verlegt, wo-
durch die Amtsraume in Friedberg frei
wurden. Die Stadt erwarb das Schloss
vom Freistaat und begann mit einer Um-
gestaltung des Gelandes. Um das ein-
gewachsene Ensemble wieder besser in
die Stadtansicht zu integrieren, wurde
der Grungurtel um die Anlage ausgelich-

Quelle: Kleeblatt Medien
tet. Doch das in die Jahre gekommene
Haupthaus musste umfangreicher saniert
und umgebaut werden, um es fur die
Offentlichkeit nutzbar zu machen.
Wahrend der Nutzung durch die Behérde
war man nicht zimperlich mit dem denk-
malgeschitzten Gebaude umgegangen.
Die Rdume waren den Bedurfnissen und
dem Geschmack des Vermessungsamtes
angepasst und Garagentore waren in die
Arkaden im Schlosshof gesetzt worden.
2010 wurde WSP Deutschland mit ei-
ner Bestandsuntersuchung, Standsicher-
heitsnachweisen und Tragwerksplanung
beauftragt. BPR Dr. Schapertons Consult
wurde 2014 als Nachfolgeunternehmen
der WSP Deutschland mit der Fertigstel-
lung der Tragwerksplanung und der in-
genieurtechnischen Kontrolle wahrend
der Bauzeit beauftragt. Die durchgefuhr-
ten geotechnischen Untersuchungen im



Vorfeld ergaben, dass vor Baubeginn am
Schloss zunéachst partielle Sicherungs-
maBnahmen fir die Stlitzmauern und
den Schlosshang vorgenommen wer-
den mussten. Nach den Standsicherheits-
nachweisen der Ringmauern folgte die
grundlegende Sanierung des Schlosses,
die mit einem umfangreichen Rickbau in
den Rohzustand begann. Hierbei wurden
u. a. Putz, Bodenbeldge und veraltete In-
stallationen entfernt.

Dabei zeigte sich, dass durch unsachge-
maBe Umbauten und Bauarbeiten in der
Vergangenheit erhebliche Schaden an
der Bausubstanz entstanden waren.

So wurden z. B. in den 70er Jahren die
FuBenden der Dachbalken einfach ein-
betoniert. Auf Grund der laufenden Nut-
zung sowie der Zuganglichkeit wahrend
der ersten Bestandsaufnahme, konnten
nur vereinzelt Freilegungen der Auflage-
bereiche der Dachbalken durchgefihrt
werden. Als im Zuge der Sanierungsar-
beiten die kompletten Beton- und Mau-
erwerkseinfassungen abgebrochen wur-
den, zeigte sich im Norddach eine starke
Zerstdrung der unterseitigen Holzkons-
truktion. In der urspriinglichen Planung
sollte das AuBengesims komplett erhal-
ten bleiben und die Sanierung der Bal-
ken von der Innenseite erfolgen. Durch
die erhebliche Schadigung der Holzer
wurde aber der Abbruch des AuBenge-
simses und ein damit notwendiger Neu-
bau erforderlich. Durch den vorhande-
nen Denkmalschutz war ein kompletter

Arcaden im Schlosshof

Quelle: BPA BRAUN ARCHITEKTEN

Austausch des Dachstuhls allerdings nicht
maoglich. So wurden in enger Abstim-
mung nur unbedingt notwendige Balken
teilersetzt. Eine statische Ertlichtigung
ermoglichte einen Erhalt der historische
Bausubstanz des Dachstuhls. Auf der
Grundlage historischer Befunde wurden
die Fassaden Uberarbeitet und neu
gefasst. Hier waren umfangreiche In-
standsetzungen am Mauerwerk der Au-
Benwand Rittersaal und am Nordfltgel
sowie an den AuBenwanden des Turms
notwendig.

Das Gebaude erhielt entsprechend sei-
ner geplanten neuen Nutzung auch eine
raumliche Neuordnung, wobei die his-
torische Raumfolge bertcksichtigt wur-
de. Neue Treppenanlagen erschlieBen
nun die Raumlichkeiten und die gesamte
Haustechnik wurde entsprechend moder-
ner Anforderungen neu installiert. Auch
das Heimatmuseum entspricht heute be-
zuglich Klima und Sicherheit aktuellen
Ausstellungsanforderungen.

Die sanierten Veranstaltungsraume um-
fassen u. a. den Rittersaal mit Kreuzrip-
pengewdlben im Erdgeschoss sowie ei-
nen groBBen Saal im ersten Obergeschoss,
der den Blick in den 10 m hohen Dach-
stuhl frei gibt. Ferner stehen verschiedene
Nebenrdume und auch der Renaissance-
hof fur kulturelle, burgerschaftliche und
private Veranstaltungen zur Verfigung.
Auch die entsprechende Infrastruktur fur
Veranstaltungen und das Museum wur-
den eingerichtet. Trotz dieser umfassen-

Lichtdurchfluteter Flur

Neue Treppenanlage

den MaBnahmen und enger Abstim-
mung mit dem Denkmalschutz konnte
Uber die gesamte Planungszeit die Kos-
tenprognose eingehalten werden.
Architekten, Bauleitung und Projektsteu-
erer konnten gemeinsam nahezu fiir eine
Punktlandung sorgen. Die entstande-
nen Mehrkosten kamen vor allem durch
nachtragliche Wiinsche des Stadtrates
zustande. Heute wirkt das reduzierte
Materialkonzept des verantwortlichen
Architekturbiros BPA Braun Architekten
im Einklang mit der historischen Bausubs-
tanz. Der geschliffene Sicht-Estrich im
Erdgeschoss, gro3formatige Eichendielen
im oberen Stock, Griffe und Handlgufe
aus polierter Bronze, einheitliche Wand-
oberflachen, Tlren und Leuchten sollen
wie eine Buhne den Rahmen fir eine le-
bendige Bespielung durch Museum und
Kulturstatten liefern. Nach der mehrjahri-
gen Bauphase konnte das das Schloss im
Oktober 2018 wieder gedffnet werden
und ermdglicht heute die Nutzung fur
Veranstaltungen und Ausstellungen fur
die Offentlichkeit.

Wir freuen uns, dazu beigetragen zu
haben, dass das Schloss als Ausstellungs-
ort fur die geplante Landesausstellung
des Hauses der Bayerischen Geschichte
Uber die Wittelsbacher vorgesehen ist
und die Friedberger ihr Schloss heute
gemeinsam nutzen koénnen.

Robert Bajza,
BPR Dr. Schéperténs Consult

Quelle: BPA BRAUN ARCHITEKTEN

Quelle: Florian Holzherr



Umfangreiche Ingenieurleistungen aus einer Hand

SRP feiert 50-jahriges Bestehen

SRP-Hauptsitz in Kronach

B289 Ortsumgehung Untersteinach, StraBenbau

B289, Ortsumgehung Untersteinach, Schorgasttalbriicke, Staatliches Bauamt Bayreuth

Quelle: Frankenair Ingo Bauerlein

Quelle: Luftbild Nirnberg, Hajo Dietz

DER BLICK ZURUCK

SRP Schneider & Partner wurde als Inge-
nieurblro Schneider & Schmitt am 1. Ap-
ril 1969 mit anfangs zwei Mitarbeitern
gegriindet. Sitz war und ist heute noch
Kronach. Von Anfang an — und damit
nun bereits seit 50 Jahren — werden alle
Ingenieurleistungen fur die Planung und
Bautberwachung von &ffentlichen Infra-
strukturmaBnahmen aus einer Hand an-
geboten.

Sachverstand, Zuverldssigkeit und ein ho-
her personlicher Einsatz war nicht nur in
den Griinderjahren das Markenzeichen
des Buros. Bis 1984 stieg die Mitarbeiter-
zahl in Kronach auf 15 Ingenieure und
Zeichner an. Nun suchte Firmengrun-

der Heinrich Schneider nach neuen Her-
ausforderungen und fand diese mit der
Ubernahme eines Buros in Zeil am Main,
welches mit neun Mitarbeitern schwer-
punktmaBig Gas- und Wasserleitungs-
baumaBnahmen plante und Uberwachte.
Zeitgleich mit diesem neuen Engagement
in Unterfranken erganzte der heutige
Mitgesellschafter Hans-Joachim Brandt
das Team und legte neue Schwerpunk-
te im Bereich der Vermessung und des
StraBenentwurfes. Bereits 1988 wurde
ein erster Planungsabschnitt fur den Aus-
bau der A70 zwischen Bamberg und Bay-
reuth bearbeitet.

Mit dem altersbedingten Ausscheiden
des Firmengriinders Heinrich Schneider
im Jahr 2008 wurde mit Werner Kuhn-
lein ein erfahrener und dem Unterneh-
men verbundener Mitarbeiter als Ge-

Quelle: Luftbild Nirnberg, Hajo Dietz



schaftsfihrer berufen. Unter seiner
Fuhrung hatte sich der durch ihn 1990
etablierte Geschaftsbereich Briickenbau
zu einem wesentlichen Eckpfeiler des Un-
ternehmens entwickelt.

Parallel zur enormen nationalen Entwick-
lung — naturlich auch der Wiedervereini-
gung Deutschlands geschuldet — startete
SRP 1996 in Usbekistan sein internati-
onales Engagement. Aktuell sind unse-
re Briickeningenieure bei der Stadtum-
fahrung Stockholm verantwortlich fur
die Planung von Brlicken mit einer Ge-
samtlange von 2.000 m. Organisiert Uber
die Niederlassung Mannheim, mit Mitar-
beitern der eigenstandigen Buros in der
Mongolei und Albanien und dem Einsatz
von erfahrenen Ingenieuren aus Deutsch-
land, werden anspruchsvolle Infrastruk-
turprojekte in zahlreichen Landern abge-
wickelt.

DIE GEGENWART

In mehreren Niederlassungen und mo-
dernen Birordumen werden durch
mittlerweile Gber 120 hochqualifizier-

te Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter alle
wichtigen Leistungen aus dem Bereich
des Tiefbaus und Tragwerksplanungen
jeglicher Art bearbeitet. Unsere leistungs-
fahige Vermessungsabteilung schafft u. a.
mit 3D-Laserscanning die Datengrundla-
gen nicht nur fir Planungen im eigenen
Haus. Daneben ist sie das Bindeglied zwi-
schen Planung und Bauausfihrung.

In seiner nunmehr 50-jahrigen Ge-
schichte hat das SRP-Team aus erfahre-

Campus Deutz in Kéin

nen Bauingenieuren, Bautechnikern und
Bauzeichnern unzéhlige Briickenbau-
werke gepriift, die Sanierung oder ei-
nen Neubau geplant. Viele bedeuten-

de Autobahnabschnitte als Ausbau- oder
Neubauprojekte und zahlreiche Orts-
umgehungen als Bundes-, Staats- oder
KreisstraBen wurden entworfen.

Eine Vielzahl von Ortsdurchfahrten und
nicht zuletzt die ErschlieBung von Wohn-
bau- und Gewerbegebieten wurden von
uns geplant, ausgeschrieben und die
Bauausfuhrung Uberwacht.

In der Abwasserbeseitigung und Was-
serversorgung haben wir uns auf die He-
rausforderungen der Zukunft bestens
vorbereitet. Die Sanierung von Wasser-
gewinnungs- und -aufbereitungsanlagen
und Wasserleitungsnetzen werden in den
jeweiligen Niederlassungen ebenso hoch-
qualifiziert bearbeitet wie die Sanierung
von Klaranlagen und Kanalnetzen, die
Uberrechnung von Mischwasserentlas-
tungsanlagen und die Optimierung der
Klarschlammbehandlung.

B289, Ortsumgehung Untersteinach
mit Neubau der Schorgasttalbricke

Nachdem wir zusammen mit unserem
Partnerblro BPR Dr. Schaperténs Con-
sult und dem Minchner Architekten SBR
den Realisierungswettbewerb nach RPW
fur die Schorgasttalbriicke mit Galerie-
bauwerk Uber die Bahn gewonnen hat-
ten, wurden wir mit allen Leistungspha-
sen der Objekt- und Tragwerksplanung,
einschlieBlich BOL und Bautberwachung,

fir das 35 Mio. Euro-Projekt beauftragt.
Auch das VgV-Verfahren fir Bauober-
leitung und Bautiberwachung der ge-
samten StraBenbauarbeiten und zweier
zusatzlicher Briicken konnten wir gewin-
nen. Hinzu kamen dann noch die Pla-
nungen und Uberwachungsleistungen
fur Larmschutzwande, Sicherungen von
nicht standfesten Einschnittsbéschungen,
rlckverankerte Steilbdschungen, Fassun-
gen von Karstquellen und wegen des ex-
trem schlechten Baugrundes die Tief-
grindung von groBen Dammbereichen
mittels Betonsaulen, die im Rittelstopf-
verfahren hergestellt werden, und mit
Geotextilien bewehrten Lastverteilungs-
polstern.

Neubau der Infrastruktur, Campus
Deutz der TH KoIn

Der Bau- und Liegenschaftsbetrieb Nord-
rhein-Westfalen (BLB NRW) hat in Zu-
sammenarbeit mit der Hochschule eine
strategische bauliche Hochschulstandort-
entwicklungsplanung (HSEP) erstellt.
Insgesamt sollen in drei aufeinanderfol-
genden Entwicklungsphasen rund 4,7 ha
Nutzflache neu geschaffen werden.
Durch Neubauten werden das Hochhaus,
die Mensa und die Hallenbauten ersetzt.
Zu erhalten sind der sanierte Altbau der
Fakultat fur Architektur und der Fakultat
fir Bauingenieurwesen und Umwelttech-
nik aus den 1960er Jahren sowie das
Gebaude der Hochschulbibliothek. Ne-
ben den Gebauden sind MaBnahmen im
Bereich Freianlagen, Ingenieurbauwerke

Quelle: Atelier Loid| Landschaftsarchitekten Berlin



und Verkehr sowie Baulogistik im Teilpro-
jekt Infrastruktur zusammengefasst, das
alle Bauphasen begleitet. SRP plant fur
die Arge LOIDL/BPR Dr. Schaperténs Con-
sult innerhalb des Infrastruktur-Teams
alle Entwasserungs- und Wasserversor-
gungsanlagen sowie den Ruckbau der
bestehenden FuBgangerbriicke auf dem
Campus. Ein mehr als anspruchsvolles
Vorhaben, welches wir in den néchsten
15 Jahren auch in der Realisierung be-
gleiten durfen.

Darlber hinaus bearbeiten wir derzeit —
neben einer Vielzahl an kleineren, aber
fur uns genauso wichtigen MaBnahmen
fur unsere kommunalen Auftraggeber —
Vermessung sowie Planung, Bautberwa-
chung und Bauoberleitung fur die kom-
pletten StraBenbauarbeiten einschlieBlich
acht Bruickenbauwerken im Zuge der St
2205 nérdlich von Coburg, den Neubau
der oberfrankischen Mainbricken Hirsch-
aid, Bischberg und Viereth sowie die auf-
wendigen Versorgungskanale auf dem
Gelénde des Universitatsklinikums Wirz-
burg-Grombdhl.

BAB A7, sechsstreifiger Ausbau, AK
Biebelried — AS Wirzburg/Estenfeld

Die A7 ist die wichtigste Nord-Sud-Ver-
bindung im Bundesautobahnnetz. In die-
sem 10 km langen Abschnitt sind neben

den Regenriickhaltebecken auch eine
neue Tank- und Rastanlage zu planen.
Im Auftrag der Autobahndirektion Nord-
bayern haben wir die Entwurfsvermes-
sung ausgefuhrt und erstellen derzeit
den Vorentwurf. Nachfolgend sind noch
die Erstellung der Unterlagen zur Plan-
feststellung und die Ausfiihrungspla-
nung beauftragt.

INTERNATIONALE PROJEKTE

Neben unseren nationalen Projekten sind
wir seit 1996 auch im Ausland tatig und
bearbeiten weltweit spannende Grof3-
projekte. Uber 300 km Nationalstra-
Benbau in der Mongolei, Wasser- und
Abwasservorhaben von ganzen Regie-
rungsbezirken in Aserbaidschan oder der
Kanal- und Wasseranschluss des St.-Ka-
tharinenkloster im Sinai seien hierfdr als
Beispiele genannt.

Klaranlage Mezitli, Turkei

Im Jahr 2013 wurden wir mit einem
turkischen Partnerbiro von der dorti-
gen Wasserbehdrde beauftragt eine
neue Klaranlage zu planen, finanziert
durch die Europaische Entwicklungsbank
(EBRD).

Mezitli liegt an der MittelmeerkUste der
Turkei und ist einer von vier Stadtbe-

B173/B86 Neubau Kreisverkehr Kronach Std, Staatliches Bauamt Bamberg

zirken der GroBstadt Mersin. Zwischen
2002 und 2011 wurde unter der Bau-
oberleitung von SRP eine Klaranlage fir
1.000.000 EW (190.000 m3/Tag) ge-
baut. Die Klaranlage in Mezitli hat eine
AusbaugroBe von 384.000 EW (55.000
m3/Tag). Es handelt sich um eine ein-
stufige Belebungsanlage mit Nitrifi-
kation, Denitrifikation und vermehr-
ter biologischer Phosphorelimination,
Desinfektion und getrennter anaero-
ber Schlammstabilisierung (Faulung)
mit Energiertickgewinnung (Blockheiz-
kraftwerk).

Wir haben die Entwurfsplanung und
die Ausschreibungen gemaR der
EBRD-Richtlinien erstellt und die Ver-
gabe der Bauleistung begleitet. In der
Bautberwachung und Inbetriebnahme
waren wir fir die elektrotechnischen
Installationen zustandig. Der Bau der
Klaranlage wurde 2019 erfolgreich ab-
geschlossen.

DER BLICK NACH VORN

Mit einer flachen Hierarchie und einer
Starkung der verantwortungsvollen Po-
sition des Projektleiters wird eine nach-
haltige Fortfihrung des Buros Uber die
nachsten Generationen sichergestellt.
Wir wollen weiterhin qualitativ hoch-
wertige Leistungen erbringen, um auch



zukUinftig als mittelstandisches Unter-
nehmen im Wettbewerb bestehen zu
kénnen. Eine nachhaltige Firmenpolitik
gegenUber unseren langjahrigen Auf-
traggebern — gepragt durch eine ver-
trauensvolle Zusammenarbeit — ist uns
ebenfalls sehr wichtig.

Der Mitarbeiterstab soll konstant hoch
und durch gezielte Fortbildung schlag-
kraftig bleiben. Fir absolute Auftrags-
spitzen oder die wenigen Leistungen,
die wir nicht im Portfolio haben, kon-
nen wir bei Bedarf auf ein Netzwerk
von qualifizierten und zuverldssigen
Partnern zurtckgreifen.

Unser Team besteht aus Menschen mit
den unterschiedlichsten Erfahrungshin-
tergriinden und wurde in den letzten
Jahren erganzt durch Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter aus anderen Kulturkrei-
sen. Damit haben wir die Grundlage fur
ein kreatives Arbeitsumfeld geschaffen.
Wir sind standig auf der Suche nach
neuen Kolleginnen und Kollegen, die
unser Team mit fundiertem Fachwissen
und Freude am selbstandigen Arbei-
ten verstarken. Viele gute Grinde also,
um sich fur einen spannenden Arbeits-
platz bei SRP Schneider & Partner zu
entscheiden!

Verlequng einer Wasserleitung

Hans-Joachim Brandt,
SRP Schneider & Partner

A3, Ausbau bei WU-Heidingsfeld, ABD Nordbayern

Bau einer Klaranlage in Mezitli, Turkei

Quelle: M. Lang, Bauamt VG Ebern

Quelle: Luftbild Nirnberg, Hajo Dietz



Neuer Umsteigepunkt fir Schalke-Fans
Umbau des Zentralen Omnibusbahnhofes Gelsenkirchen-Buer abgeschlossen

Der ZOB Gelsenkirchen-Buer ist nach
dem Hauptbahnhof der wichtigste Um-
steigepunkt in Gelsenkirchen — finden
sich dort doch alle wichtigen Nahver-
kehrslinien aus Gelsenkirchen und der
Region sowie die Endhaltestelle der Stra-
Benbahnlinie 302. Viele FuBballfans, die
in die VELTINS-Arena wollen oder von
dort kommen, steigen hier ein und aus.
Seit Eroffnung 1954 gilt dieser Platz als
Treffounkt, ob nun an dem kleinen Ki-
osk oder der Bratwurstbude neben dem
Fahrtkartenverkauf. Gleich nebenan liegt
der beliebte Goldbergpark und die Ein-
kaufszone von Gelsenkirchen-Buer.

Im Laufe der Jahre hat sich aber, gerade
hinsichtlich Barrierefreiheit und funktio-
naler Anforderungen, einiges getan. Der
ehemalige ZOB bestand aus acht Bahn-
steigen, die nur schwer bis gar nicht mit

dem Rollstuhl zu erreichen waren. Hinzu
kam die schwere Erreichbarkeit fir Bus-
se aus der De-La-Chevallerie-StraBe: Auf
Grund einer zu engen Kurve, mussten
sie erst um den ganzen ZOB herumfah-
ren, um an die Bussteige zu gelangen.
Ein weiteres Problem waren die 1954 ge-
pflanzten Platanen, die fur ihr schnel-
les Wachstum bekannt sind. Dieses hatte
aber zur Folge, dass sie fur die Haltestel-
len zu groB wurden und es an einigen
Stellen zu Rissbildungen in der Asphalt-
oberflache durch das von unten dri-
ckende Wurzelwerk kam.

Die Stadt Gelsenkirchen entschied sich
flr einen kompletten Umbau des ZOB,
BPR wurde in diesem Zuge mit den Leis-
tungsphasen 2 bis 8 fur die Verkehrs-
anlagen und Ingenieurbauwerke, der
Ortlichen Bautiberwachung sowie der

Erneuerung der anliegenden StraBen-
bahngleise beauftragt. Wir berichte-

ten bereits in der BPRaktuell 2.16. Fur
die Freianlagenplanung holten wir uns
WES aus Hamburg ins Boot, die auf der
Grundlage unserer Planung die passen-
den Freianlagen visualisierten. Zur Kom-
plettierung des Teams lieferten brenner
BERNARD Ingenieure verkehrstechnische
Simulationen zur Optimierung der Ver-
kehrsabwicklung und Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte.

Es gab zwei Anforderungen, die an die
neue Planung gestellt wurden: Erhalt der
Platanen und Beschrankung des Neu-
baus auf die Flache des alten ZOB. Bei-
de Winsche konnten leider nicht erfdllt
werden: Die Platanen waren — abgese-
hen davon, dass sie flr ihren Standort zu
groB3 geworden waren — an vielen Stel-

len geschadigt, hauptsachlich durch den
Orkan Ela, der 2014 durch diesen Teil
Deutschlands fegte. Auf Grund der ge-
stiegenen Anzahl an benétigten Halte-
stellen sowie heutiger Anspriche, z. B.
die MaBe der Fahrzeuge und die Barrie-
refreiheit betreffend, war es auBerdem
nicht moglich, ausschlieBlich auf der al-
ten Flache zu planen. Deswegen war
frah klar, dass in den anliegenden Gold-
bergpark hinein geplant werden muss-
te: Der neue ZOB wurde schmaler, aber
dafur langer. So wurden zwar Teile des
Parks Uberplant, aber durch die schmale-
re Form des ZOB, konnten oberhalb da-
von Bereiche des alten ZOB zum Park
hinzugenommen werden. So hatte der
Park kaum EinbuBen zu verschmerzen,
besser noch: Wegen der neuen Geome-
trie des ZOB wurde der Goldbergpark

durch die Stadt Gelsenkirchen komplett
umgestaltet und verschonert, wodurch
er nun einen direkten Zugang zur FuB-
gangerzone erhalten hat.

Der neue ZOB besteht nur noch aus ei-
ner groBen Haltestelleninsel. Diese wird
von den Bussen im Uhrzeigersinn an-
gefahren, so wurde die Basis fir eine
schnelle und einfache Umsteigesituation
geschaffen. Fur die Fahrbahn kam weder
Asphalt noch Beton in Betracht — zumin-
dest nicht allein. Asphalt wiirde unter
der hohen Belastung und den Tempera-
tureinwirkungen der Busse schnell Spur-
rinnen bekommen, Beton schafft kei-
ne wertige Optik. Deswegen wurde ein
Mix aus beidem verbaut, um so die Vor-
teile der einzelnen Stoffe zu verbinden
und fur einen perfekten Untergrund zu
sorgen: Ein grobes Asphaltkorngemisch
wird als offenporiges Gerlst genutzt, als
Stutzkorn wird selbstverdichtender Mor-
tel hinzugefugt. So entsteht eine halb-
starre Deckschicht, die fugenlos verbaut
wird und den Anforderungen eines ZOB
mehr als genlgt.

Im Zuge des Umbaus wurden ebenfalls
umliegende StraBen ausgebaut und er-
neuert. Besondere Betrachtung verdie-
nen dabei die Arbeiten in der Springe-
straBe. Auch hier waren Platanen
angepflanzt, deren Erhalt, nach Entfer-
nung der Baume am ZOB, umso wichti-
ger war. Aber nicht einfacher: Das groBe
Wurzelwerk, das teils unter der Fahr-
bahn wucherte, fihrte zu Problemen bei
dem Ausbau von Schachten und Kana-
len. So mussten der Ausbau sowie die
Detailplanung teilweise parallel zum Bau
stattfinden. Wahrenddessen begleite-

te ein Gutachter die Bauarbeiten, um
bei jeder Wurzel der 30 Baume festzu-
stellen, ob diese abgeschnitten, erhalten
oder gewassert werden musste. Durch
die gute Zusammenarbeit des Gutach-
ters, der Umweltbehérde und der Bau-
firma konnten alle der alten Bdume, die
immerhin einen Durchmesser von bis zu
1,5 m haben, ohne unseren Entwurf in
Frage zu stellen, erhalten werden.

Die Bauarbeiten wurden Ende 2018 be-
endet, es folgten der Aufbau der Ne-
benanlagen sowie der Wartebereiche

im Bushaltestellenbereich. Der ZOB Gel-
senkirchen-Buer war fur uns ein Uberaus
spannendes Projekt mit vielen Herausfor-
derungen, die gemeistert wurden.

Jens Wittrock, BPR Kiinne & Partner






Aufgehlbscht!

FuBgangerzone Barmen-Wuppertal

Wuppertals Wahrzeichen: die Schwebebahn

Wuppertal, auch oft als die GroBstadt im
Griinen bezeichnet, besteht sie doch zu
einem Drittel aus Grinflachen, ist eine
noch sehr junge Stadt. 1930 erhielt sie
ihren Namen, nachdem sie ein Jahr zu-
vor durch den Zusammenschluss der
GroBtadte Elberfeld und Barmen sowie
Ronsdorf, Cronenberg und Vohwinkel,
vorerst als Barmen-Elberfeld, entstand.
Ca. 355.000 Einwohner tummeln sich
in der knapp 170 km? groBen Stadt, die
bedingt durch die vorangegangene Zu-
sammenlegung zwei Stadtzentren hat.
Bereits im 18. Jahrhundert war die heu-
tige FuBgangerzone dicht bebaut und

Bestandsfoto

entwickelte sich durch das rasche An-
wachsen der Stadt zu einem Ortszen-
trum. Vom Ende des 19. Jahrhunderts
bis in die zweite Halfte des 20. fuhrte
eine StraBenbahn durch den Bereich, der
schlussendlich zu einer FuBgangerzone
umgewidmet wurde, was bis heute Be-
stand hat. Somit gilt der Werth als eine
der ersten FuBgangerzonen Deutsch-
lands und ist noch heute die zentra-

le EinkaufsstraBe im Wuppertaler Stadt-
teil Barmen.

Damit diese wichtige Einkaufsstra-

Be wettbewerbsfahig bleibt, erhalt sie
ein neues Antlitz. Seit Oktober 2017

wird, unter Verwendung einer Bundes-
forderung zur Sanierung der Infrastruk-
tur, das Pflaster einzelner StraBenberei-
che im direkten Umfeld des Wuppertaler
Rathauses ausgetauscht. Dabei handelt
es sich um bis zu 250 m lange StraBen-
zlge, die direkt an die zentrale FuBgan-
gerzone anschlieBen. Als primare Zielset-
zungen sieht die Stadt Wuppertal, die als
Auftraggeber fungiert, die Aufwertung
des o6ffentlichen Raumes, Schaffung von
mehr Aufenthaltsqualitat sowie der Ge-
wahrleistung von Barrierefreiheit. Durch
die Neugestaltung soll eine Vereinheit-
lichung aller Wuppertaler Stadtteile er-
reicht werden.

Um den richtigen Stein fir die Bepflas-
terung auszuwahlen, wurde im Vorfeld
eine Bemusterung durchgefihrt, bei der
drei zweifarbige Musterflachen in hell-
grau und anthrazit mit unterschiedlichen
Farb- und Oberflachenstrukturen besich-
tigt werden konnten. Mit den Haupt-
mafBen von 20 x 40 x 12 cm handelt

es sich dabei nicht mehr um eine Stan-
dardverlegung und bedarf spezieller Ab-
standhalter, um ein sauberes Fugenbild
zu garantieren. Das vorhandene Pflaster
wurde abgetragen und der Naturwerk-
stein wurde in den zwei Varietaten so-
wie in verschiedenen Formaten im Lau-
ferverband verbaut. Integriert wurde die
Regenentwadsserungsrinne als mittiges
Band mit einer Abdeckung als taktiles
Leitelement als Blindenleitsystem — zwei
Fliegen mit einer Klappe, kénnte man sa-
gen. Die vorhandene Oberflachenent-
wasserung, die Versorgungskappen der
Stadtwerke, die StraBenmaoblierung und
Teile der Beleuchtung wurden zuriick-
und neu aufgebaut. Neue Lichtstelen
sorgen jetzt fur akzentuierte Lichtpunk-
te, die die FuBgangerzone bei Damme-
rung und Dunkelheit in eine wohlige At-

Details wurden in die neue Planung integriert

20



21

Blick auf das Rathaus

Das Naturssteinplaster hat einen weiten Weg hinter sich

mosphaére tauchen. Das neue Pflaster
stammt aus China und wurde auf dem
Wasserweg angeliefert. Aber auf Grund
unseres trockenen Sommers im letzten
Jahr gab es ein groBes Problem: Niedrig-
wasser. Die Binnenschiffe, die die Steine
bis nach Neuss bringen sollten, konnten
nur ca. ein Zehntel ihrer eigentlichen La-
dungsmenge aufnehmen, um den Rhein
befahren zu kénnen. Dies brachte das
Zeitmanagement der MaBnahme etwas
durcheinander, war doch alles gut durch-

Ubersichtsplan

Optisch passt alles gut zusammen nach dem Umbau

Taktiles Blindenleitsystem

getaktet. BPR hat im Zuge dieser Bau-
maBnahmen in der SchuchardstraBe,
LindenstraBe, Heubruch und Rolings-
werth die Leistungsphasen 6 bis 8 inkl.
der Ortlichen Bautiberwachung tiber-
nommen. Doch wahrend des gesam-
ten Bauzeitraumes durfte der Betrieb der
Geschafte nur bedingt eingeschrankt
werden. AuBerdem war es wichtig, dass
Feuerwehr und Krankenwagen im Not-
fall uneingeschrankt passieren und an-
dienen kénnen. So konnte nur halbseitig

in je 20 m Abschnitten gearbeitet wer-
den, eine Restdurchgangsbreite von 3 m
musste jederzeit gewahrleistet werden.
Diese UmbaumaBnahmen bilden den
Auftakt eines Gesamtprogrammes zur
Neugestaltung der Barmer Innenstadt.
Bis 2024 soll die gesamte FuBgédngerzo-
ne erneuert werden. Wir sind bereits in
der Planung weiterer StraBenztige und
blicken somit tatkraftig in die Zukunft.

Michael Reil3, BPR Kinne & Partner

Quelle: Stadt Wuppertal



Schneller als geplant!

Umbau Bahnhof Coburg abgeschlossen

Die Neubaustrecke Ebensfeld — Erfurt ist
Bestandteil des Verkehrsprojektes Deut-
sche Einheit Schiene Nr. 8 Ausbau-/Neu-
baustrecke Nurnberg — Erfurt — Leip-
zig/Halle — Berlin. Sie ist das Bindeglied
zwischen der Ausbaustrecke Nlrnberg
— Bamberg — Raum Lichtenfels/Coburg
und der NBS Erfurt — Leipzig/Halle.

Die Stadt Coburg wird dabei von der
NBS im Osten umfahren. An den Kreu-
zungsstellen mit den Bestandsstre-

cken Coburg - Lichtenfels und Coburg
— Sonneberg wurden eingleisige Verbin-
dungskurven vorgesehen, welche die
Anbindung von Coburg an das Fernver-
kehrsnetz ermoglichen. Dadurch kén-
nen ICE-Zlge, die Uber die NBS verkeh-
ren, bei Coburg ausgefadelt werden und
in Coburg halten.

Mitte 2016 wurden die dafur erforder-
lichen UmbaumaBnahmen des Bahnho-
fes Coburg ausgeschrieben und an die

Franz Kassecker GmbH vergeben. BPR
Dr. Schapertdons Consult war im Auftrag
von Kassecker fur die Erstellung der Aus-
flhrungsplanung der neu zu errichten-
den bzw. umzubauenden Verkehrs- und
Ingenieurbauwerke verantwortlich.

Die Geschichte des Bahnhofes Coburg
reicht bis in das Jahr 1858 zurlick, als die
Werratalbahn die Eisenbahnstrecke nach
Sonneberg errichtet hat. Mit Inbetrieb-
nahme des in stdlicher Richtung verlau-
fenden Streckenabschnittes zwischen
Coburg und Lichtenfels im Jahr 1859
wurde Coburg zu einer Wechselstati-

on zwischen der Werra-Eisenbahn-Ge-
sellschaft und den Koéniglich Bayerischen
Staatsbahnen, und damit zu einem wich-
tigen Knotenpunkt im damaligen Stre-
ckennetz. Das heute vorhandene Emp-
fangsgebaude und die bestehende
Personenunterfihrung, die den Zugang
vom Empfangsgebaude zu den Bahnstei-

gen ermdglicht, wurden ab 1914 errich-
tet und nach einer Unterbrechung durch
den 1. Weltkrieg im Jahr 1923 fertig-
gestellt. Das erste Stationsgebdude aus
dem Jahr 1858 wurde in diesem Zusam-
menhang vollstdndig abgebrochen, da
es den gestiegenen Anforderungen nicht
mehr gentgte. Auf Grund des hoch an-
stehenden Grundwassers — der Bahnhof
liegt im Uberschwemmungsgebiet der
[tz — wurde die Personenunterfiihrung
als Betontrog ausgefiihrt. Die Uberbau-
ten wurden, wie in der damaligen Zeit
Ublich, als Walztrager in Beton errichtet.
Diese Baukonstruktion hat sich als sehr
robust und dauerhaft erwiesen, so dass
das Bestandsbauwerk auch 100 Jahre
nach der Errichtung fast vollstéandig er-
halten werden konnte. Im Rahmen der
erforderlichen Umbauarbeiten mussten
nur kleinere InstandsetzungsmaBnah-
men, wie die Erneuerung der Deckenab-
dichtung, durchgefihrt werden.

Fir die Bahnsteige galt dies nicht, da die
vorhandenen Kanten mit einer Hohe von
38 cm den heutigen Anforderungen an
eine barrierefreie Verkehrsstation nicht
mehr gentigten. Die geplanten MaBnah-
men sahen deshalb den vollstandigen
Umbau der drei vorhandenen Bahnstei-
ge mit insgesamt finf Bahnsteigkan-
ten vor. Fr die am Bahnsteig 2 halten-
den ICE-Zlge wurden entlang der Gleise
2 und 3 jeweils 405 m lange Bahnsteig-
kanten mit einer Hohe von 55 cm neu
errichtet. Durch den auf Grund 6rtlicher
Zwangspunkte erforderlichen Langsver-
satz der Kanten zueinander hat der neue
Bahnsteig eine beachtliche Gesamtlange
von Uber 500 m. Die Bahnsteige 1 und
3 sind fur den Regionalverkehr vorgese-
hen. Hier wurden Bahnsteigkanten von
jeweils 210 m realisiert. Die neuen Bahn-
steighohen betragen ebenfalls 55 cm.
Neben den Umbauarbeiten an den
Bahnsteigen mussten hthenmaBige An-
passungen an den vorhandenen Trep-
penanlagen vorgenommen werden. Die
Treppenldufe wurden entsprechend ver-
langert, die Treppenwangen erhéht und
neue Gelander gesetzt. Der urspriinglich
vorgesehene Erhalt der alten Gelander
war aus statischen Grinden nicht mog-
lich. GroBere bauliche Eingriffe in den
Bestand waren dann noch fur die Errich-
tung der neuen Aufzugsanlagen erfor-
derlich. Die urspriingliche Planung sah
vor, die stdlichen Bestandstreppen voll-
standig abzubrechen und im Schutz ei-
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ner Verbaukonstruktion an gleicher Stel-
le die neuen Stahlbetonschachte fir die
Aufzugsanlagen zu erstellen. Fur die
Umsetzung hatte jedoch das bestehen-
de, erst im Jahr 2008 umfassend sanier-
te Bahnsteigdach teilweise zurlickgebaut
und im Anschluss wieder aufgestellt wer-
den missen — bei einer 100 Jahre alten
genieteten Stahlkonstruktion ein nicht
zu unterschatzender Eingriff. Aus diesem
Grund wurde durch BPR Dr. Schapertdns
Consult in enger Abstimmung mit Kas-
secker eine alternative Losung erarbeitet,
die das schrittweise Unterfangen der be-
stehende Treppenwangen und der dar-
auf aufgesetzten Dachstitzen bis in eine
Tiefe von 3,50 m unter der alten Grin-
dungsebene vorsah. Der Riickbau konn-
te somit vermieden und der Bauablauf
deutlich vereinfacht werden.

Am Hausbahnsteig (Bahnsteig 1) wurde
der neue Aufzug im Bereich des Firsten-
tunnels errichtet. Dieser bot nach Rick-
bau der vorhandenen Deckenplatte aus-
reichend Platz fUr die neue Anlage. Der
Furstentunnel ist dabei eine ehemalige
Verbindung zwischen dem Sudflugel des
Bahnhofsgebdudes, dem so genannten
Furstenfligel und der Personenunterfiih-
rung mit den abgehenden Bahnsteigzu-
gangen. Durch den Sitz des Herzogtums
Sachsen-Coburg und Gotha war Coburg
ein beliebtes Reiseziel der damaligen
Adelsgeschlechter, die dadurch ihren ei-
genen Zugang zu den Zlgen hatten.
Der Terminplan fir die Umbauarbeiten
sah eine Ausfuhrungszeit der Hauptbau-
leistungen von November 2016 bis Au-
gust 2019 vor.

Durch deutliche Optimierungen in der
Bautechnologie konnte die Bauzeit maB-
geblich verkirzt werden. So wurden die
neuen Bahnsteige 2 und 3 Ende 2017

in Betrieb genommen. Der Bahnsteig 1
ging am 29. Juni 2018 in Betrieb und
damit Uber ein Jahr friher als urspring-
lich geplant. Welche andere BaumaB-
nahme kann das vorweisen?

Die am Bahnhof Coburg durchgefuhr-
ten UmbaumaBnahmen sind ein gelun-
genes Beispiel dafur, wie eine vorhande-
ne Verkehrsstation unter Wahrung des
Bestandes an aktuelle verkehrliche An-
forderungen und an die Anforderungen
im Hinblick auf die Barrierefreiheit ange-
passt werden kann.

Peter Schubert,
BPR Dr. Schapertons Consult



Unser Dauerbrenner
Weiterentwicklung der Uberseestadt in Bremen

Eduard-Schopt-Allee/Lloydstral3e

SchellackstraBe, 1. Bauabschnitt

HoerneckestralBe

Als Dauerbrenner im positiven Sinne
kénnen wir die stadtebauliche und in-
frastrukturelle Entwicklung der Bremer
Uberseestadt guten Gewissens bezeich-
nen. In den letzten 15 Jahren haben wir
hiertiber auch schon einige Male berich-
tet. Von der Erfolgsgeschichte der Uber-
seestadt, den Projekten, die wir mit Le-
ben gefillt haben und ihrer Strahlkraft
im Bremer Westen gilt es weiter zu be-
richten, da dieses 300 ha groBe Areal
nicht zur Ruhe kommt.

Allerdings sind nicht nur positive Ent-
wicklungen zu verzeichnen, da das rasan-
te Wachstum verkehrliche Probleme mit
sich bringt und das Miteinander zwischen
GroBmarkt, Gewerbe und Wohnen auch
durchaus Konfliktpotenzial bietet. Wer in
diesem Gebiet wohnt oder Gewerbe be-
treibt, muss sich aber dessen bewusst
sein. Aber die positiven Aspekte Gberwie-
gen deutlich. Das wird der Grund daftr
sein, dass die Neubauaktivitdten nicht zur
Ruhe kommen.

Die Bilder auf dieser Doppelseite zeigen
sowohl die Projekte, die wir vor Jahren
bearbeitet haben, die heute in Nutzung
sind, auf denen sich das Leben bereits
abspielt, als auch neue Themen, die sich
mit der ErschlieBung der noch nicht be-
bauten Areale befassen. Neu entstehen-
de Quartiere an der Johann-Jacobs- oder
der Marie-Hackfeld-StraBe. Sie zeigen
aber auch das , Aufrdumen” noch nicht
erschlossener Flachen. Hierbei gilt es,

sich immer wieder neu zu hinterfragen
und sich die Frage zu stellen, ob Erschlie-
Bungskonzepte der Vergangenheit auch
heute noch zeitgemaB sind, welche Kon-
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sequenzen neue Konzepte mit sich brin-
gen. Das Thema Mobilitat strahlt in un-
sere Planungen mittlerweile taglich aus,
insbesondere der zukUnftige Umgang mit
dem PKW im Kontext des Wohnens ist
zu diskutieren. Autos verschwinden un-
ter die Erde, neue Stellplatzanforderun-
gen, wie die Stromversorgung und das
Car-Sharing, sind zu integrieren, die An-
bindung der Quartiere an das Netz der
Radfahrer und FuBganger bekommt eine
neue Qualitat.

Umstrukturierungen vorhandener Ge-
werbegebiete, wie das groBe Areal der
Firma Kellogg’s, das nun einer Neuent-
wicklung unterworfen wird, oder die
groBen Fragestellungen der verkehrli-
chen ErschlieBung stehen im Vorder-
grund. Hierfur werden in Bremen derzeit
alle Méglichkeiten der Mobilitat disku-
tiert, selbst das Thema Seilbahn findet
Eingang in die &ffentliche Diskussion. An-
dere Stadte machen es bereits vor und
entlasten auf diese unorthodoxe Wei-

se die vorhandenen Verkehrsraume und
auch in Bremen werden Potenziale hier-
fir gesehen. Kénnte eine weitere Weser-
querung mittels Seilbahn Richtung Neu-
stadt nicht fur eine groBe Entlastung der
Stephaniebrlcke in den morgendlichen
und abendlichen Spitzenstunden mit
sich bringen? Ware in Zeiten wie diesen
ein CO,-armer Betrieb einer Seilbahn in
Langsachse der Uberseestadt nicht eine
wundervolle Bereicherung des Quartiers?
Hier ist Mut gefragt, Mut in der Aufnah-
me und Entwicklung neuer Ideen.

Markus Mey, BPR Kiinne & Partner

Hansator, Blickrichtung Kellogg's

Am Weserterminal mit dem Wesertower rechts im Bild

Kreuzung Hansator/Stephanikirchweide



Ende in Sicht!

Ortsumgehung Nienburg fast fertiggestellt

Es war ein langer Weg bis hierher: Be-
reits 2010 wurde das Projekt ,Neu-

bau der Ortsumfahrt Nienburg” aus-
geschrieben, aber auf Grund von
verschiedenen Hindernissen wurde die
Ausschreibung verzégert. 2015 wur-
den die Auftrdge vergeben. Nun blicken
wir dem Ende der Bauzeit entgegen —
fast zehn Jahre nach eigentlichem Pro-
jektstart.

Zusammen mit dem Bulro Vossing Inge-
nieurgesellschaft aus Hannover erschlie-
Ben wir mit der Ortsumfahrt ein neu-
es Gewerbegebiet und sorgen fir eine
neue Verbindung stdlich von Nienburg,
die die B6 und die B215 verbindet.
Vossing Ubernahm in diesem Zuge die
Leistungsphasen 1 bis 6 fur die Ver-
kehrsanlagen, Ingenieurbauwerke und
die Tragwerksplanung. AnschlieBend
bearbeiteten wir die Leistungsphase 8
sowie die Ortliche Bautiberwachung der
Bereiche.

Teil des Projektes ist die Errichtung von
zwei neuen Briickenbauwerken Uber
die Eisenbahnstrecke 1741 (Minden

— Nienburg) und tber den Steinhuder
Meerbach. Insgesamt erwartet die Stadt

Nienburg eine Entlastung des Zentrums.

Die Baustelle besteht aus verschiede-
nen Bauteilen und Abschnitten. Zu den
Bauteilen gehéren im Wesentlichen die
freie Strecke inkl. Knotenpunkt (Kreis-
verkehrsplatz Hannoversche Stra3e/B6)
und eine Lichtsignalanlage (Stdring/
KattriedestraBe), die Briickenbauwerke
Uber die Gleise der Deutschen Bahn

sowie Uber den Steinhuder Meerbach,
ein Wirtschaftsweg sowie Erdbau- und
EntwasserungsmaBnahmen. Zusatzlich
wurde stidwestlich ein neues Regen-
rickhaltebecken angelegt.

Die Fahrbahn der Stidumfahrung wur-
de neu trassiert und komplett neu auf-
gebaut. Im Vorfeld mussten Damme ge-
schuttet werden, um die Bahnstrecke
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und den Steinhuder Meerbach Gberque-
ren zu kénnen. Vor der Schittung wur-
de eine Untergrundverbesserung mit-
tels Vertikaldrainagen durchgefihrt,

die das untenliegende Wasser sammeln
und nach oben hin abfthren soll. Nach
Schuttung der Damme pausierte die
MaBnahme ca. ein Jahr, da hier die Set-
zungen des Untergrundes soweit dann

abgeschlossen sein sollten. Ein Moni-
toring wurde fur die Zeit durchgefihrt
und nach anfanglich hohen Setzungen
spielte sich das nach ein paar Monaten
ein, die Setzungen wurden minimaler,
bis nach einem Jahr keine Setzungen
mehr messbar waren.

Wegen des Baus des Kreisverkehrs,
wurde die Hannoversche StraBe um

130 m zurtickgebaut. An dieser Stel-

le wurde der neue vierarmige Kreisver-
kehrsknotenpunkt errichtet. Der Kreis-
verkehr hat einen Radius von 18 m.

Ein Bruickenbauwerk wurde als einfeld-
rige Spannbetonbriicke ausgefthrt, das
Uber die Gleise der Bahn als dreifeldri-
ge.

Das Bauwerk Uber DB-Gleise erfolgt auf
Grund des Streckenverlaufes in schief-
winkliger Bauweise mit einer Gesamt-
ldnge von ca. 55 m, das tber den Stein-
huder Meerbach in rechtwinkliger
Bauweise, ca. 25 m.

Ein Unternehmerwechsel fur das Stre-
ckenlos und das Bauwerk Gber den
Steinhuder Meerbach verzdgerte die
BaumaBnahme um ca. anderthalb Jah-
re. Im November 2019 soll nun die fei-
erliche Eroffnung stattfinden.

Parallel dazu wird das Radwegenetz an
die neue UmgehungsstraBe angepasst
und neu hergestellt. Auch hier durfen
wir zusammen mit Blro V&ssing Ingeni-
eurgesellschaft aus Hannover die Mal3-
nahme fur die Stadt Nienburg begleiten.

Alexander Riebe, BPR Kiinne & Partner



GlZ-finanziertes Projekt zur Starkung der sozialen Infrastruktur
Sanierung 6ffentlicher Gebaude zur Aufnahme von Binnenfllichtlingen im Osten der Ukraine

Mit dem Ausbruch der Gewalt zwischen
Regierungstruppen und prorussischen
Milizen 2014 hat der Konflikt im Osten
der Ukraine, in der Region um Luhansk,
etwa 2,5 Mio. Menschen dazu gezwun-
gen, die umkampften Gebiete zu ver-
lassen. Rund 350.000 dieser Menschen
sind bereits als Binnenvertriebene in den
Gebieten um Charkiw, Dnipropetrowsk
und Saporischschja registriert und auf-
genommen wurden.

Die ohnehin unzureichende und sich
teilweise in schlechtem Zustand befindli-
che soziale Infrastruktur (z. B. Kindergar-
ten, Schulen, Krankenh&user etc.) kann
fur die Betreuung und Unterbringung
der vielen zugezogenen Binnenvertrie-
benen nicht ausreichend Platz zur Verfi-
gung stellen.

Dadurch dass die kommunalen und zi-
vilgesellschaftlichen Institutionen in der
Ukraine finanziell nicht in der Lage sind,
die entsprechenden Raumlichkeiten vor-
zuhalten bzw. zu sanieren, auszubauen
und auszustatten, unterstitzt das Bun-
desministerium fir wirtschaftliche Zu-
sammenarbeit und Entwicklung (BMZ)
mittels der Gesellschaft fir Internatio-
nale Zusammenarbeit (GIZ) diese BemU-
hungen.

Gefordert werden vor allem Gemeinden,
die Binnenfliichtlinge aufgenommen ha-
ben oder noch aufnehmen werden.

Die Gemeinden stellen fur Binnenvertrie-
bene, aber auch die ansassige Bevolke-
rung zunehmend eine verbesserte sozia-
le Infrastruktur zur Verfiigung. Ausbau,
Sanierung und Ausstattung schaffen zu-
satzliche Raumlichkeiten zur Erbringung
offentlicher Dienstleistungen.
Ausgewahlte Kommunen erhalten
qualitativ und quantitativ verbesser-

te Raumlichkeiten zur Erbringung die-
ser Dienstleistungen. Bei den vorhande-
nen Gebduden gibt es einen erheblichen
Nachholbedarf bei Gebdudeunterhalt,
Ausstattung und Ausrlistung.

BPR Dr. Schapertons Consult konnte, in
Zusammenarbeit zusammen mit der auf
Sanierungs- und Denkmalpflege spezia-
lisierten Architektengemeinschaft Milde
+ Moser aus Pirna, konkrete Sanierungs-
konzepte fur zwei Schulen, ein Lagerge-
baude des ukrainischen Katastrophen-
schutzes sowie fur ein Krankenhaus
einbringen. Weiterhin konnten kurzfris-
tige Sanierungs- und Modernisierungs-
maBnahmen durch eine Bauleitung be-
gleitet werden.

Schule Perwomajsky

Das in den 60er Jahren gebaute Schul-
gebaude hat eine Kapazitat von 800
Schulern, wobei zurzeit nur ca. 530
Schuler in der Schule lernen.

Unter energetischen und baulichen Ge-
sichtspunkten war das Gebaude, trotz
punktuell ausgebesserter Fenster, ver-
schlissen und bedurfte einer grundle-
genden Modernisierung.

Die Schule wurde dazu in verschiedene
Nutzungszonen unterteilt. Diese Zonen

Schule Perwomayjsky, alte Fassade

Schule Perwomayjsky, Sporthalle im unsanierten Zustand

unterscheiden sich durch die Art der
Luftung bzw. die gewlnschten Raum-
temperaturen. Im Anschluss erfolgte
eine Simulation des Heizwarmebedar-
fes, welche mit den im Vorfeld ermit-
telten Verbrauchswerten abgeglichen
wurde. Die Schule (ca. 5.000 m?2) ver-
brauchte bislang 623.400 kWh (jahrlich
im Heizzeitraum vom Oktober bis April)
flr ca. 28.000 €.

Es wurde eine energetische Sanierung
vorgeschlagen und umgesetzt. Insge-
samt wurde Luftdichtheit hergestellt.

Die AuBenwande erhielten eine Dam-
mung mit 10 cm Warmedammver-
bundsystem, die Fenster Dreischeiben
Isolierverglasung im Kunststoffrahmen.
Beim Dach wurde einer Mineralwoll-
dammung aufgebracht. Die Dammung
der Kellerdecke erfolgte unter Estrich
(neuer FuBbodenaufbau) mit Styropor-
platten.

Da Gebaude erhielt eine neue Fernwar-
mestation mit adaptiver Regelung; Er-
neuerung und Dammung der Heiz-
leitungen sowie neue Heizkorper mit

Thermostatventilen und hydraulischem
Abgleich des Leitungsnetzes.

Weitere energetische Einsparun-

gen erfolgten durch den Einsatz von
LED-Leuchten bzw. Leuchtstoffrohren
mit elektronischem Vorschaltgerat.
Darlber hinaus erfolgte ein behinder-
tengerechter Ausbau der Schule.
Allein durch die Arbeiten an der Ge-
baudehulle wird der Jahresheizenergie-
verbrach auf 247.000 kWh (entspricht
11.000 €) reduziert. Die Arbeiten an
den elektrischen Anlagen und Lampen
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verringern den Jahresenergieverbrauch
nochmals. Durch eine grundlegende
Modernisierung des Gebaudes kénnen
sowohl beim Warme- als auch beim
Stromverbrauch deutliche Reduzierun-
gen verzeichnet werden.

Die Einsparungen liegen in der Gro-
Benordnung von etwas Uber 60 % ge-
genlber dem Ausgangszustand. Der
sommerliche Warmeschutz wird an
ausgewadhlten Fassadenseiten mittels
auBenliegender Jalousien gewahrleis-
tet.

Schule Perwomajsky, Eréffnungs- und Schulanfangsfeier

Schule Perwomajsky, sanierte Aula

Schule Losowa

Bei der Schule in Losowa, die fir 350
Schiler ausgelegt ist, zeigte sich ein ahnli-
ches Bild, was den Zustand und der ener-
getischen Verbrauch betrifft, wie bei der
Schule in Perwomajsky. Die Schule hat
eine Einfeldturnhalle, verschiedene Fach-
kabinette, sowie Werkstatten fur Holz-
und Metallbearbeitung. Die Schule (ca.
2.000 m?2) verbrauchte in den letzten Jah-
ren vor der Sanierung etwa 378.400 kWh
fur ca. 14.500 €. Durch die sorgfaltige

Planung der Technischen Gebaudeaus-
stattung sowie Bauphysik und Energie-
konzept (inkl. Thermische Bauphysik und
Thermische Simulation) konnte nach der
vergleichbaren Sanierung ein Heizenergie-
verbrauch von 127.000 kWh (ca. 5.700 €)
erzielt wurden, was einer Einsparung von
68 % gleichkommt. Der Elektroenergiever-
brauch konnte bei dieser Schule auf '/ des
bisherigen Verbrauchs reduziert werden.
Die erbrachten Leistungen beinhalteten
neben den energetischen Planungen auch
das allgemeine Projektmanagement, das

Bestandsaufmal und Bestandszeichnun-
gen, ein architektonisches Sanierungskon-
zept und Begutachtung baulicher Scha-
den hinsichtlich der Standsicherheit sowie
die Tragwerksplanung fur die Sanierungs-
planung. Die Arbeitsgemeinschaft Milde
+ Mdser und BPR Dr. Schaperténs Con-
sult verantwortete auch die Genehmi-
gungsplanung, Ausschreibungsunterla-
gen, die Baulberwachung und wirkte bei
der Vergabe mit. Neben den Leistungen
der Objektplanung Gebaude war die Ar-
beitsgemeinschaft ebenfalls mit der Er-

stellung des Farb- und Materialkonzeptes
beauftragt.

Lager des ukrainischen Katastrophen-
schutzes in Charkiw

Das dreietagige, rund 2.500 m2 groBe La-
gergebdude beinhaltet neben den reinen
Lagerflachen fir Ausriistung und Hilfs-
guter weiterhin noch acht Garagen, inkl.
Werkstatten fur den Fuhrparkt des Katast-
rophenschutzes, sowie im Westteil des Ge-
baudes Aufenthalts- und Blroraume fir
die Mannschaften. Das Gebaude ist ein
massiver Ziegelbau mit Stahlbetonfertig-
teildeckenelementen. Auf Grund fehlen-
der Wartungs- und Instandsetzungsmaf3-
nahmen wurde das Lagergebaude tber
die letzten 15 Jahre heruntergewirtschaf-
tet und hatte an zahlreichen Stellen Scha-
den durch das Eindringen von Feuchtig-
keit. Im Zuge der Sanierung wurde das
Dach neu geddmmt und gedeckt, Fens-
ter ausgetauscht (gegen energetisch opti-
mierte und einbruchhemmende Fenster).
Der Aufzug wurde wieder instand gesetzt,
die Heizungs- sowie Elektroanlage und der
Garagen- und Werkstattbereich saniert.

Krankenhaus Vovchansk

Bei diesem Teilprojekt bestand die Aufga-
be darin, die historische Fassade, inkl. der
Holzfenster, so weit wie moglich zu erhal-
ten und dennoch energetisch aufzuwer-
ten. Anstatt des Ublichen Einsatzes von
3-Scheibenplastikfenstern wurden hier
Holzfenster nach Vorgaben der origina-
len Fenster mit Doppelverglasung ange-
fertigt und eingebaut. Die Fassade wurde
grundhaft gereinigt und mittels angepass-
tem Farbkonzept neu gestrichen. Zusam-
menfassend kann gesagt werden, dass die
Sanierungsprojekte erfolgreich umgesetzt
wurden. Die angestrebten und errechne-
ten Energieeinsparungen sind gréBtenteils
erzielt wurden. Eine Verbesserung der Auf-
enthaltsbedingungen und dem Lern- bzw.
Arbeitsumfeld fur die Menschen der Ost-
ukraine ist splrbar geschafft. Zum Schul-
anfang und damit der Wiederer6ffnung
der sanierten Schulen wurden diese un-
ter groBer Freude der Schuler und Lehrer
in Besitz genommen. Wir freuen uns, bei
der Umsetzung dieser Projekte teilgenom-
men zu haben.

Peter Matthes,
BPR Dr. Schapertons Consult



Aktuelles + Internes

SRP feiert 50 Jahre

Mit dem festlichen Ambiente der Festung Rosenberg in Kronach und in lo-

ckerer Atmosphare haben wir unser 50-jahriges Bestehen gefeiert. Neben un-

seren Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern, ohne die dieser Erfolgsweg nicht

maglich gewesen ware, waren auch zahlreiche Kunden und Vertreter der Po-

litik unserer Einladung gefolgt. Es erinnerten der Griinder des Biros, Hein-

rich Schneider, und sein langjahriger Mitgesellschafter und Geschéftsfuhrer,

Hans-Joachim Brandt, an die Anfange in den 70er Jahren und die spannen-

den Jahre der Wiedervereinigung bis hin zum ersten Auslandsprojekt in Usbe-

kistan 1996. Die Jahre zwischen 2008 — 2015 mit zahlreichen GroBbrticken,

PPP-Projekten, der Firmengrindung in der Mongolei und der Ausweitung des

Auslandsgeschaftes lieB Geschaftsfuhrer Werner Kuhnlein Revue passieren.

Den Blick nach vorne richtete der aktuelle Hauptgesellschafter, Dr. Bernhard

Schépertons. Mit engagierten und hochqualifizierten Mitarbeiterinnen Hans-joachim Brand, Stefan Stréhnlein, Werner Kuhnlein, Geroff Ruff (v..n.r)

und Mitarbeitern, einer gesunden Mischung aus erfahrenen und jungen, nationalen und internationalen Menschen, modernsten Blrorau-
men und technischer Ausstattung und nicht zuletzt mit einer Geschaftsleitung, die
sich ihrer Verantwortung stets bewusst ist, sieht er das Unternehmen SRP auf den
richtigen Weg in eine vielversprechende Zukunft. Der groBen Herausforderung ei-
nes Generationenwechsels in der Unternehmensfiihrung hat sich SRP mit der Er-
weiterung der Geschaftsfiihrung bereits gestellt. Stefan Stréhlein (GF-Infrastruktur)
und Gerolf Ruff (GF-Finanzen/Personal) stehen beispielhaft daftr, dass mit fachli-
cher Qualifikation, Engagement und Sozialkompetenz der Entwicklung bei SRP kei-
ne Grenzen gesetzt werden. Mit groBer Genugtuung und natdrlich auch Hoffnung
sehen die Gesellschafter noch viele junge Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, die Fiih-
rungsaufgaben tUbernehmen wollen und kénnen, so dass der 50-jéhrige Erfolgsweg

Die gemeinsamen Erfolge wurden gefeiert Fotos: Susanne Deuerling  vON SRP noch lange fortgesetzt werden wird.

Jedermannradrennen auch fur BPR!

Tolles Wetter, Radbegeisterte wohin man schaute und verschiedene Dis-
ziplinen, so dass fur jeden etwas dabei war. Was braucht es mehr fir ein
erfolgreiches Radrennevent?

Anfang September starteten im Rahmen des dritten ,,ProAm — Dein Tag”
in Hannover mehr als 1.800 Sportler auf den 103 km, 68 km bzw. 29 km
langen Strecken. Darunter waren zum ersten Mal auch sechs BPRler, die
sich den Kilometern wacker stellten und lachelnd ins Ziel fuhren. Vier von
ihnen meisterten die 29 km; zwei Kollegen fuhren die 68 km — wohlbe-
merkt mit einer Durchschnittsgeschwindkigkeit von tUber 33 km/h! — wel-
che unter anderem Uber Wennigsen und Bennigsen fuhrten.

Uber den feinsten Kniepsand — 16. Mukolauf auf Amrum

Spenden in Héhe von 47.000 Euro wurden Pfingsten erlaufen — 2.999,96 Euro kamen in diesem Jahr durch die Leistung unseres
Kollegen Alexander Riebe zusammen. Witterungsbedingte Umstande sorgten fir den Ausfall der groBen Runde um die ganze Insel
(26,5 km), so stellte Alexander sich dem Rennen um die halbe Insel. im Gesamtranking belegte er den 154. Platz, hinsichtlich der
erlaufenen Spendengelder landete er aber auf dem ersten Platz, zusammen mit einem Mitstreiter, der den gleichen Betrag erlief.
Insgesamt gab es bei diesem Mukolauf 682 Anmeldungen, die Teilnehmer verteilten sich auf die Strecken, die wahlweise um die hal-
be Insel gingen (als Laufer oder Walker) oder einen Rundkurs (4,5 km je Runde). Neu in diesem Jahr war das Engagement der Gruppe
.Nordlichter”. Sie liefen ihren ganz eigenen Parcours, der ganze vier Wochen dauer-
te und 1.000 km umfasste: von Garmisch nach Amrum. Allein diese Leistung sorg-
te fir 7.000 Euro. Die Spenden werden fur verschiedene Projekte verwendet, um das
Wohl von Mukoviszidose-Patienten zu férdern. So wurden z. B. 40 Fahrrader gekauft,
die den Patienten, die wahrend der Kur auf Amrum leben, kostenlos zur Verfigung
stehen, oder auch medizinische Gerate in der Fachklinik Satteldiine. Mukoviszidose
ist die haufigste angeborene und unheilbare Stoffwechselerkrankung in Mitteleuropa,
bei der ein defektes Gen fir die Stérung des Wasser- und Salzhaushaltes der Schleim-
haute sorgt. Langfristig werden Lunge und Bauchspeicheldrise stark in Mitleiden-
schaft gezogen. Wir bewundern ein solches Engagement der Laufer und freuen uns
Uber die hohe Spendensumme, die beim diesjahrigen Lauf erzielt wurde.
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Verstarkung im Sekretariat Hannover

Stephanie Wiese — diesen Namen werden Sie nun &fter am Telefon horen, wenn Sie in unserem Blro
in Hannover anrufen, vielleicht kennen Sie sie ja auch schon. Seit Herbst dieses Jahres bildet Stepha-
nie Wiese mit unserer langjahrigen Kollegin Andrea Sterz unser Sekretariat in Hannover.

Die Rechtsanwaltsfachangestellte kommt gebdirtig aus Hannover und war vorher lange Zeit in einer
Messeagentur tatig. Nach 20 Jahren suchte sie eine neue Herausforderung und fand sie bei uns im
Ingenieurbiro.

Wir freuen uns Uber unseren Zuwachs und die damit verbundene Unterstlitzung. Einen guten Start
in die BPR-Zeit hat sie bereits hingelegt und wir sind guter Dinge, dass die Zufriedenheit auf beiden
Seiten bestehen bleibt.

Auch auf dem Grin ein eingespieltes Team

Im Juni versammelten sich wieder unsere kickenden Kollegen und
Bekannte, um gemeinsam fur BPR beim jdhrlich stattfindenden Ful3-
ballturnier der Architekten- und Ingenieurkammer Bremen anzutre-
ten. Zu elft bildeten sie das Team, das die Vorrunde ohne Kratzer
und Punkteverlust Gberstand.

Im Viertelfinale mussten sie allerdings kurz vor Abpfiff einen Gegen-
treffer einstecken — das Ende der Glucksstrahne. Dennoch reichte es
immerhin fur den sechsten Platz und ein Ziel war dennoch erreicht:
Es war ein spaBiger Nachmittag mit viel Unterstitzung der Kollegen.
Entsprechend des kontinuierlichen Verbesserungsprozesses haben
wir uns im Vergleich zum Vorjahr gesteigert, fir das nachste Mal
nehmen wir uns das auch vor.

Krokeln gegen Krebs

Krokeln gegen Krebs, gemeinsam fur den guten Zweck — so lautete das Mot-
to des Firmen-Krékel-Cups 2019, der die Krebsmedizin an der Medizinischen
Hochschule Hannover unterstitzt (Anmerkung: Krékeln, hannoversch fiir
TischfuBball): 83 Firmen, 130 Mannschaften, 640 Spieler, iber 100 Zuschau-
er und 34 Krokeltische! Es war eine gelungene Veranstaltung, bei der auch
unsere beiden BPR-Teams mit viel SpaB3 und Schwei3 dabei waren. Ein Team
hatte dabei die Ehre, gegen die Mannschaft um den MHH-Prasidenten Prof.
Manns anzutreten. Samtliche Erlése der Veranstaltung, in diesem Jahr ganze
19.500 Euro, gehen an die gemeinnitzige Forderstiftung MHHPY der Medi-
zinischen Hochschule Hannover (MHH), die dieses Jahr ihr zehnjahriges Jubi-
ldum feiert und sich im kommenden Jahr besonders fir die Krebsmedizin an
der MHH einsetzt.

Mehr Infos Uber die Forderstiftung MHHP und die Moglichkeit, die Krebs-
medizin an der MHH zu unterstUtzen, gibt es unter www.mhh-plus.de.

Schon kennengelernt?

Seit Mai 2019 wird BPR Dr. Schaperténs Consult von Katharina Mar-
tens, Leiterin Marketing und Kommunikation, unterstitzt. Nach dem
Berufseinstieg in einer Werbeagentur arbeitete die geburtige Hambur-
gerin in der Marketingabteilung der Wirtschaftsférderung Frankfurt
und betreute hier u. a. die stadtischen Auftritte auf den Immobilien-
messen Expo Real und MIPIM. Bevor sie nach Minchen zog, verant-
wortete Frau Martens den Bereich Mitglieder, Veranstaltungen und
Marketing beim ULI Germany, einer Forschungs- und Bildungsorga-
nisation, die sich dem Austausch zur nachhaltigen Entwicklung und
Nutzung von Stadten widmet.
Bei BPR Dr. Schapertons Consult koordiniert Frau Martens von Min-
chen aus unseren AuBenauftritt, z. B. die Mitarbeit an der BPRaktuell, sowie die Kommunikation innerhalb des Unternehmens. Ihr
Ziel ist es dabei, unsere Aktivitdten und Projekte nach auBen und innen bekannter zu machen. Wir freuen uns, dass Frau Martens un-

ser Team erganzt und winschen ihr viel Freude bei uns!
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Gruppe

Regional prasent, fachlich spezialisiert und persénlich im Umgang. So versteht sich die BPRGruppe.
Uberschaubare, gut organisierte Einheiten, kompetent und gut vernetzt, eigenstandige Biiros als Partner unserer Auftraggeber,
als Partner untereinander. Passend fur die heutigen Anforderungen, entwicklungsfahig fir die Herausforderungen der Zukunft.

BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

Beratende Ingenieure mbB

Bremen

OstertorstraBe 38 / 39

Fon 04 21 /335 02-0
info@bpr-bremen.de
Markus Mey, Jens Wittrock

Hamburg

Shanghaiallee 15

Fon 0 40/32 59 10 78-0
info@bpr-hamburg.de
Tim Schulze, Jens Wittrock

Koéln

Agrippinawerft 30

Fon 02 21 /88 84 88-0
info@bpr-koeln.de
Markus Mey

Bremerhaven

Westkai 56

Fon 04 71/9716 92 48
info@bpr-bremerhaven.de
Marco Riedebusch, Markus Mey

Hameln

Robert-Henseling-StraBe 11

Fon 05151/78 1439 10
info@bpr-hameln.de

Michael Graupner, Thomas Pfeiffer

Osnabruck

Theodor-Heuss-Platz 10

Fon 05 41 /357 49 94-0
info@bpr-osnabrueck.de

Christoph Rehbock, Thomas Lokatis,
Markus Mey

BPR Dr. Schaperténs Consult GmbH & Co. KG

Augsburg
Max-Josef-Metzger-Stral3e 21
Fon 08 21 /480 43 04-0
info@bpr-augsburg.de
Robert Bajza

Dresden

Webergasse 1, Haus C, Eingang F
Fon 03 51/21 2952 81
info@bpr-dresden.de

Peter Matthes

Nurnberg
BahnhofstraBe 11b

Fon 09 11 /37 66 30-40
info@bpr-nuernberg.de
Jirgen Becker

SRP Schneider & Partner
Ingenieur Consult GmbH

Kronach
Ruppenweg 24

Fon 0 92 61/ 56 6-0
info@srp-consult.de
Werner Kuhnlein

DUNSER.AIGNER.KOLLEGEN
Ingenieurplanungsgruppe GmbH

Munchen
Baierbrunner StraBBe 3
Fon 0 89 /55 22 64-0
info@duenser-aigner.de
Farshid Ghotbi

Bad Reichenhall
BahnhofstraBe 21a

Fon 0 86 51 /762 99-0
info@bpr-reichenhall.de
Hannes Frauenschuh

Frankfurt am Main
Stresemannallee 30

Fon 0 69 /870 04 04 00
info@bpr-frankfurt.de
Detlev Pauer, Oliver Altmann

Regensburg
Emmeramsplatz 6

Fon 09 41 /66 08 06-10
info@bpr-regensburg.de
Gerhard Muller

Nurnberg
BahnhofstraBe 11b
Fon 09 11 /47 75 40-0
info@srp-consult.de
Hans-Joachim Brandt

Essen
Muller-Breslau-StraBBe 28
Fon 02 01/12 51 69-0
info@bpr-essen.de
Michael ReiB, Markus Mey

Hannover

Dohrbruch 103

Fon 05 11 /860 55-0
info@bpr-hannover.de

Thomas Pfeiffer, Dr. Andreas Werner

Wolfsburg

PorschestraBBe 46a

Fon 0 53 61 /84 84 84-0
info@bpr-wolfsburg.de
Thomas Pfeiffer, Peter Bose

Berlin

RankestraBe 5/6

Fon 0 30/209 67 67 00
info@bpr-berlin.de

Dr. Ulf Surburg

Halle

Handelgalerie, 1. OG
GroBe UlrichstraBBe 7/9
Fon 03 45/12 29 96-0
info@bpr-halle.de

Sven Sonntag

Traunstein

Maxplatz 12

Fon 08 61 /909 61 44-0
info@bpr-traunstein.de
Thomas Wurbs

Zeil am Main

Am Muhlbach 1

Fon 0 95 24 /82 8-0
info@srp-consult.de
Hans-Joachim Brandt

SRP Schneider & Partner
International Department

Mannheim
Augustaanlage 50

Fon 06 21 /40 04 62-0
mannheim@srp-consult.de
Frank Ehrlicher

Esslingen

KronenstraBe 35

Fon 07 11 /34 59 71-30
info@bpr-esslingen.de
Stephan Zabel, Thomas Pfeiffer

Harbke

GoethestraBe 1

Fon 03 94 06 /92 83 30
info@bpr-harbke.de

Katja Wolf, Thomas Pfeiffer

Cham
SteinmetzstralBe 17
Fon 01 60/ 845 07 56
info@bpr-cham.de
Winnhard Heig|

Munchen

Erika-Mann-StraBe 7-9

Fon 0 89 /520 57 29-0
info@bpr-muenchen.de

Dr. Bernhard Schapertons,
Winnhard Heigl, Robert Bajza,
Katja Dierks, Daniel Schafer,
Dr. Frank Jungwirth

Buttenheim

Am Stauch 1

Fon 095 45/81 24
info@srp-consult.de
Stefan DGbereiner

Wirzburg

Am Schwanensee 6

Fon 09 31/27 04 90 65
info@srp-consult.de
Stefan Stréhnlein



