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Vom Wetter und anderen Entwicklungen

Als ich vor einigen Jahren eine Wetterpatenschaft geschenkt bekam und es dann Anfang Oktober
2018 endlich soweit war, dass mein Name fur die Wettervorhersage vergeben werden sollte,
war ich froh, dass ein Hochdruckgebiet ,Ulf” allen Menschen noch einmal einige strahlende
Spatsommertage und — wie es der Wetterbericht seinerzeit bezeichnete — goldenes Oktoberwetter
bescherte. Da jedoch die Vergabe von mannlichen oder weiblichen Vornamen fiir Hochs und Tiefs
immer wechselt, wirde bei mir heute, wenn ich noch einmal eine Wetterpatenschaft geschenkt
bekommen wiurde, eine gewisse Beflrchtung bestehen, dass kein Hoch, sondern ein extremes
Tiefdruckgebiet, das sich zu einem Unwetter mit Starkregen oder Sturm auswachst, meinen Namen
tragt. So wird es vielleicht dem Namensgeber von Tief ,Bernd” ergangen sein. Mit Tief ,,Bernd”
Mitte Juli dieses Jahres wird auf ewig eine verheerende Hochwasserkatastrophe, mit Ubersplten
StraBen, eingestirzten Hausern, weggerissenen Bricken, Menschen, die vor den Trimmern ihrer
Existenz stehen und zahlreichen Todesopfern verbunden sein.

Es besteht kein Zweifel, dass derartige Unwetter Ergebnis des Klimawandels sind und der Klima-
wandel menschengemacht ist. Klimaschutz und MaBnahmen zur Erreichung der Klimaschutzziele
nehmen daher zu Recht eine bedeutende Stellung in der politisch gesellschaftlichen Diskussion ein.
Unbestritten ist dabei, dass die Bereiche Bau und Verkehr zu den wesentlichen Handlungsbereichen
bei der Erreichung von Klimaschutzzielen zahlen. Im Verkehrsbereich hat dabei der Verkehrstrager
Bahn eine herausgehobene Bedeutung. Der Ausbau der Bahn ist in aller Munde.

Wir sind mit unseren Ingenieurinnen und Ingenieuren Teil dieses Ausbauprogramms fir Strecken
und Bahnhofe der Bahn: In der Flache und bei vielen bestehenden Kunden oftmals noch gar nicht
richtig bekannt ist, dass BPR Dr. Schapertons seit 2017 zu einer insgesamt doch Uberschaubaren
Anzahl an Ingenieurblros in Deutschland gehért, die sich, wie man in der Fachsprache sagt, als
.Systemplaner Bahn” bezeichnen kénnen. Gemeint ist damit ein Komplettanbieter, der als General-
oder Fachplaner aus einer Hand alle baulichen und ausristungstechnischen Anlagen der Bahn
planen kann. Meiner Erfahrung nach hat es sich dabei als sinnvoll erwiesen, bei der Abwicklung von
Projekten, insbesondere bei GroBprojekten der Bahninfrastruktur, viel Fachkompetenz an einzelnen
Standorten zu bundeln. So kodnnen komplexe gewerketbergreifende Planungen und Schnittstellen
am effektivsten geldst werden. Mit dieser Kompetenzbiindelung einher geht eine Uberregionale
Tatigkeit, wie sie etwa von unserem Standort in Berlin bundesweit fur Projekte der Deutschen Bahn
praktiziert wird. Diese Uberregionale Tatigkeit mag sicherlich zundchst ein wenig verwundern, ist
BPR doch bei vielen unserer Kunden durch regionale Préasenz mit Vor-Ort-Biros bekannt. Unserer
Meinung nach sind Uberregionale Tatigkeit und regionale Tatigkeit aber kein Widerspruch, sondern
ein sinnvoller Ansatz bei unterschiedlichen Projekttypen und Kunden.

Dr. Ulf Surburg

Editorial



Aktuelle Projekte
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Planung eines Bedienstandortes, Regensburg

Ergénzend zur laufenden Planung zum Neubau eines Elektronischen Stellwerks
(ESTW) in Regensburg Ost wurde die Berliner Niederlassung von BPR Dr. Schaperténs
Consult mit der Planung eines Bedienstandortes (BSO) beauftragt. Ein Bedienstand-
ort ist eine Steuerzentrale fir die Uberwachung und den Betrieb auf dem Fahrweg
der DB Netz AG, vergleichbar mit einer Betriebszentrale zur Durchfiihrung des Eisen-
bahnzugbetriebs. Der Bedienstandort in Regensburg ist Teil der neuen Betriebssteu-
erstrategie im Netz der DB AG, wonach zuklnftig 97 neue Standorte errichtet wer-
den sollen. Kern der Beauftragung ist die Planung des Gebaudes und der gesamten
technischen Ausristung. Die Weichen fur die Zukunft sind damit gestellt.

AuBenanlagen fur ein Wohnungsbauprojekt, Hannover

Fur ein Wohnprojekt auf einer enemaligen Hofstelle in Hannover plant unser Fach-
bereich Umwelt- und Freiraumplanung die zugehorigen AuBenanlagen und Grin-
flachen. Das Bauprojekt verbindet ein bestehendes altbauerliches Gutshofensemble
mit einer neuen Wohnbebauung. Aufbauend auf einer Entwurfsplanung einer Land-
schaftsarchitektin sollen fur den Innenhof Verkehrsflachen und eine zentrale Grinfla-
che mit Spielgeraten fur Anwohnende beplant werden. Das Ziel einer harmonischen
Einfugung verbunden mit einer hohen Wohnqualitat gilt es zu verwirklichen und es
freut uns, gemeinsam mit dem sehr engagierten Bauherrn und sabo Architekten die
Freianlagen zu realisieren.

Vollausbau der StraBBe , Untere Gansweide”, Denkendorf

Fur unseren langjahrigen Auftraggeber, die Gemeinde Denkendorf, bearbeiten wir in
der StraBe ,Untere Gansweide” die Objektplanung Verkehrsanlagen und Ingenieur-
bauwerke in den LPH 1 bis 3 sowie 5 bis 8. Hinzu kommt die Ortliche Bautiberwa-
chung sowie die Ausschreibung diverser KleinmaBnahmen, wie z. B. Querungshilfen
und die Erneuerung von Deckbeldgen. Bei der MaBnahme werden die Verkehrsflachen
im Vollausbau neu gebaut. Im Zuge dessen werden alle erforderlichen Leitungen so-
wie die Wasserversorgung und die HausanschlUsse erneuert. Damit endet ein groBes
Ganzes: Mit der Fertigstellung gegen Ende 2022 schlieBen wir ein Wohngebiet ab,
dessen StraBen, z. T. mit einem Gefélle von bis zu 15 %, BPR Uber Jahre saniert hat.

Erweiterung Trinkwasserspeicher Piding, Berchtesgadener Land

Seit mehreren Jahren betreuen unsere Kolleginnen und Kollegen von BPR Dr.
Schapertdns Consult aus Bad Reichenhall das Wasserwerk der Gemeinde Piding.
Als eine Erweiterung anstand, wurden wir mit der Vorteils-Nachteils-Analyse zweier
Standorte beauftragt. Im Juni hat sich der Gemeinderat nun fur die Erweiterung
am Wasserwerk in der BirkenstraBe ausgesprochen und BPR auch mit der weiteren
Planung des neuen Gebaudes und des Wasserspeichers beauftragt. Zukinftig
werden hier auf zwei Stockwerken neben einem neuen Trinkwasserbehalter mit
einem Volumen von ca. 800 m? auch eine Werkstatt, Lager, Labor sowie ein Blro
untergebracht. Der Baubeginn ist fir 2022 geplant.

Umgestaltung der Langemarckstra3e, Bremen

Zur mensch- und klimafreundlichen Umgestaltung des Abschnittes zwischen den
Neustadtswallanlagen und der Brillkreuzung in der Langemarckstral3e hat die
Hochschule Bremen einen partizipativen Beteiligungsprozess angestof3en. BPR hat
in diesem Zuge die Moderation und Dokumentation Ubernommen. Unser Partner
Markus Mey Ubernimmt in diesem Prozess die Rolle des Moderators. Zielsetzung
ist es, die LangemarckstralBe lebenswerter und attraktiver zu gestalten. Hierfur
werden in dem Prozess Ideen von Vertreterinnen und Vertretern der organisierten
Zivilgesellschaft und Anwohnenden gesammelt und eine umfassende Burgerinnen-
und Burgerinformation ausgefuhrt.

EisenbahnUberfiihrung Havelkanal, Berlin

Die bestehende Eisenbahniiberfiihrung (EU) Havelkanal befindet sich wenige
Kilometer westlich der Stadtgrenze zum Berliner Bezirk Spandau. Die EU Havelkanal
besteht aus zwei eingleisigen Bauwerken mit jeweils drei Einfeldtragern und einer
Gesamtlange von ca. 96 m. Als Generalplaner plant Dr. Schaperténs Consult den
Neubau der Bricke, die Verkehrsanlage fur Schiene und Stral3e sowie die bahn-
technische Ausristung fur Leit- und Sicherungstechnik, Oberleitung, 50Hz-Stark-
strom und Informationstechnik. Waren die Planungen nach Building Information
Modeling (BIM) bislang vorrangig auf Verkehrsstationen bezogen, so wird nun auch
diese Planung fur Bau und AusrUstung vollstandig in 3D und BIM zu erbringen sein.
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StraBenbahnverlangerung Urban Tech Republic und Rathaus Spandau, Berlin
Berlin will den Ausbau der StraBenbahn im Hinblick auf die Erfordernisse

der wachsenden Stadt vorantreiben. Im Rahmen dieses Projektes wird eine
StraBenbahnverbindung auf einer Trasse zwischen der Urban Tech Republic
(ehemaliges Flughafengeldnde TXL) und dem Bezirk Spandau untersucht. Die
Untersuchung soll dem berlinweit bewahrten Vorgehen mit den Bestandteilen
Verkehrsmittelvergleich, Trassenbewertung und Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
folgen. Wir erbringen diese Leistung in bewahrter Art in Zusammenarbeit mit
Intraplan Consult GmbH, Minchen, und dem Biro StadtBahnGestaltung. Bis Ende

2022 sollen die Untersuchungen abgeschlossen sein.
Bild von Kuller Keks auf Pixabay

Machbarkeitsstudie fiir den Umbau eines Knotenpunktes, Neukirchen-Viuyn

Die Stadt Neukirchen-Vluyn in Nordrhein-Westfalen sieht vor, den Knotenpunkt
Vluyner Stdring/SittermannstraBe/Terniepenweg im Stadtteil Vluyn zu optimieren.
Um eine moglichst groBe Bandbreite an Umbaumdglichkeiten zu haben, die alle auf
den akuell geltenden Richtlinien basieren, soll BPR eine Machbarkeitsstudie durch-
fdhren. In fUnf Varianten werden verschiedene Knotenpunktformen untersucht, um
so die weiteren Schritte vorzubereiten und eine Entscheidungsbasis zu schaffen. Un-
sere Kolleginnen und Kollegen am Essener Standort bearbeiten dieses Projekt noch
in diesem Jahr, so dass die weiteren MaBnahmen kurzfristig ergriffen und der Kno-
tenpunkt bald leistungsgerecht umgebaut werden kann.

Neustrukturierung Wasserversorgung Sonnefeld

Fur die Gemeinde Sonnefeld plant SRP die Neustrukturierung der Wasserversorgung.
Neben der Generalsanierung der Trinkwasseraufbereitung Sonnefeld, Verbindungslei-
tungen sowie Brunnensanierungen ist das zentrale Element zur Sicherung der Wasser-
versorgung der Neubau des Hochbehélters Weinberg mit integrierter Aufbereitung im
OT Gestungshausen. Im HB/TWA Weinberg wird neben der Aufbereitung des Rohwas-
sers aus dem Tiefbrunnen Wérlsdorf auch die Feuerldschreserve sowie der Spitzenta-
gesbedarf fur Gestungshausen und der Zone Wérlsdorf/Hassenberg mit ca. 1.000 m3
gespeichert. Die Aufbereitungsstufe besteht aus Filtration, Flachbettbeltftung sowie
Desinfektion. Die gesamte Planung erfolgt in 3D mit dem Programm Revit.

Sanierung der Kalbersteinschanze, Markt Berchtesgaden

Eigentlich war die ans Ende ihrer technischen Lebensdauer gekommene Ski-
Schanze in Berchtesgaden, bestehend aus einem 30m-, einem 60m- und einem
90m-Tisch, bereits im Jahr 2007 aus dem Positionspapier des Deutschen Skiverbands
(DSV) verschwunden. Anfang des Jahres entschied der Markt Berchtesgaden aber,
die Schanze | fit fur die Zukunft” zu machen. Da eine Sanierung der maroden
Holzkonstruktion nicht mehr in Frage kommt, soll sie durch einen Stahlbetonbau
ersetzt werden. BPR Dr. Schapertdns Consult ist mit der Planung eines Neubaus in
gleicher GroéBe beauftragt. Der Schanzenturm soll dabei erhalten bleiben und um
einem modernen Aufzug erganzt werden.

Entwasserungsanlagen und Co. fir soziale Einrichtungen in Huchting, Bremen

Im Bremer Stadtteil Huchting plant die Immobilien Bremen AR der Freien
Hansestadt Bremen drei Ersatzneubauten fir ein Burger- und Sozialzentrum,

einen Ersatzneubau fur eine Kindertagesstatte und den Neubau einer

Grundschule inkl. einer neuen Sporthalle. Die MaBnahmen sind aufgeteilt in

zwei Teilprojekte. BPR bearbeitet in diesen beiden Teilprojekten sowohl die

Planung als auch die Realisierung der Entwasserungsanlagen sowie der Trink- und
Loschwasserversorgung. Die Bearbeitung erfolgt in den Leistungsphasen 1 bis 4, 6
und 7 in Teilen, beginnend Ende 202 1. AuBerdem kiimmern wir uns um die Ortliche
Baulberwachung und fiihren die notwendigen Uberflutungsnachweise durch.

Erneuerung der Oberleitungsanlagen Rangierbahnhof Miinchen Sud

BPR Dr. Schapertdns Consult wurde von der DB Netz AG mit der Planung der Erneu-
erung der gesamten Oberleitungsanlagen im Rangierbahnhof Miinchen Std ein-
schlieBlich verschiedener Variantenuntersuchungen beauftragt.

Der Bahnhof Minchen Sud ist ein Guterbahnhof und ehemaliger Nahverkehrsbahn-
hof in MUnchen. Er liegt am Stdring, der den Hauptbahnhof mit dem Ostbahnhof
verbindet. Die Planung der Erneuerung der Oberleitungsanlage Minchen Sad
korrespondiert mit weiteren BahnmaBnahmen, z. B. den Eisenbahntberfiihrungen
Tumblinger StraBe und LindwurmstraBe sowie dem Projekt ,Regionalzughalt
PoccistraBe”.
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Quelle: DR. JOHANNES HEIDENHAIN GmbH

Bild von Joachim Druwe auf Pixabay

Vermessung der BAB A8, Stdbayern

Fur die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Stdbayern, erbringt SRP derzeit
die Bestandsvermessung und Erstellung digitaler Bestandsplane der BAB A8 zwi-
schen Achenmiihle und Bernauer Berg. Die von SRP erstellten digitalen Bestands-
pléne dienen als Grundlage fir die Planung des sechsstreifigen Ausbaus des rd. 8,5 km
langen Teilstlicks. Dieser Auftrag umfasst eine vermessungstechnische Grundlagen-
vermessung beider Richtungsfahrbahnen einschlieBlich der vorhandenen Ingenieur-
bauwerke, der Anschlussstelle Frasdorf, des untergeordneten kreuzenden Wegenet-
zes und der Nebenflachen mit 220 ha einschlieBlich der angrenzenden Bebauung.
Zum Einsatz kommt modernste Vermessungstechnik, u. a. mobiles Laserscanning.

BIM-Modellierung einer Bruicke fur ein Monitoringprojekt

Das Mess- und Steuerungstechnikunternehmen HEIDENHAIN, Traunreut, beabsichtigt,
hochprazise Messtechnik fir Echtzeit-Auswertungen im Bauwerksmonitoring einzu-
setzen. Fur diese Technik werden derzeit exemplarisch zwei Briicken in der Unterhalts-
pflicht des Staatlichen Bauamts Traunstein, die Briicke Uber die Traun in St. Georgen so-
wie die Briicke Uber die FrihlingsstraBe in Bad Reichenhall, mit hochsensiblen Sensoren
besttickt. BPR Dr. Schapertons Consult, Niederlassung Traunstein, berat bei diesen Pilot-
projekten zu den bautechnischen Fragestellungen und erstellte fur die Bricke Uber die
Traun ein FE-Modell des Briickentragwerks. Das Modell liefert die Grundlage fur die Ka-
librierung und Auswertung der am Bauwerk gewonnenen Daten.

Um- bzw. Ausbau von Haltestellen, Hamburg

In Hamburg wurde BPR mit dem barrierefreien Um- bzw. Ausbau von Bushaltestellen
beauftragt. Durch den Neubau der U-Bahn-Linie U5 im Nordwesten bzw. Nordosten
Hamburgs wurde es notwendig, einige Haltestellen (teilweise nur provisorisch wah-
rend der Bauphase) umzubauen.

Dazu wurden wir von der Freien und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Wandsbek,
mit der Objektplanung LPH 1 bis 9 beauftragt. Nach der Beteiligung am Umbau

der Heukoppel sind wir nun wieder als Planer und Bautberwacher in den Neubau
der U5 in Hamburg integriert. Dieses Projekt startete diesen Sommer und lauft
voraussichtlich bis Sommer 2023.

Machbarkeitsstudie Haltepunkt Bienrode, Braunschweig

Im Rahmen der Stationsoffensive des Investitionsprogramms , Niedersachsen ist am
Zug! llI"” werden insgesamt drei Eisenbahnbahnhaltepunkte in Braunschweig in den
nachsten Jahren reaktiviert. Wir freuen uns, den Auftrag fir die Bearbeitung der
Machbarkeitsstudie ftr den Haltepunkt Braunschweig Bienrode im Ortsteil Bienrode
gemeinsam mit WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung
GmbH gewonnen zu haben. Neben Varianten fur die Verknipfung mit den Buslinien
ist die Attraktivierung der Erreichbarkeit und des Komforts fir alle anderen Verkehrs-
teilnehmenden im Fokus. Ziel ist es, mehr Menschen fur den Umweltverbund begeis-
tern zu kénnen.

Erneuerung einer Ortsdurchfahrt, Kirchwistedt

Die B71 stellt eine wichtige Verkehrsverbindung zwischen Hamburg/Stade und Bre-
merhaven dar. Die vorhandenen Fahrbahnbefestigungen aus Asphalt werden inkl. der
Entwasserungsrinnen, StraBenablaufe und Anschlussleitungen auf einer Lange von
ca. 1 km erneuert. Zusatzlich wird der vorhandene nérdliche Gehweg erneuert und
auf der Sudseite ein Geh- und Radweg in Pflaster und teilweise in Asphaltbefestigung
neu hergestellt. Hinzu kommen Beschilderungs- und Markierungsarbeiten. BPR wur-
de in diesem Zuge mit der LPH 8 der Objektplanung Verkehrsanlagen, der Ortlichen
Bautiberwachung, dem Nachtragsmanagement und der Offentlichkeitsarbeit beauf-
tragt. Bis Ende des Jahres soll die MaBnahme abgeschlossen sein.

Standortherrichtung far Maersk, Duisburg

Die A. P. Moller-Maersk Gruppe hat die Erdbaurechte fur ein ca. 112.000 m?

groBes Grundsttick in Duisburg erworben, auf der gut 40.000 m? Lagerflache mit
Crossdocking errichtet werden soll. Als Nachunternehmer unseres Partnerbiros
Greenbox, Landschaftsarchitekten aus KéIn, kiimmert sich BPR Essen zusammen mit
Kolleginnen und Kollegen aus unserem OsnabrUcker Biro dabei um die verkehrliche
und entwasserungstechnische ErschlieBung in den LPH 1 bis 4. AuBerdem werden
wir die notwendigen Uberflutungsnachweise erstellen, Versickerungsberechnungen
durchfuhren und das Entwasserungsgesuch begleiten. Die Fertigstellung soll Mitte
2022 erfolgt sein.



Verbreiterung Sauerlacher StraBBe, Oberhaching/Minchen

Die Sauerlacher StraBe in Oberhaching, die im betrachteten Bereich direkt neben
der Bahnlinie Miinchen — Holzkirchen verlauft, ist derzeit durch mehrere Engstellen
und einen fehlenden Geh- und Radweg gekennzeichnet. BPR Dr. Schaperttns
Consult hat die Planung der StraBenverbreiterung mit integriertem Schutzstreifen
fur den Radverkehr und abgesetzten Gehweg auf einer Lange von ca. 510 m
ausgearbeitet. Durch die StraBendammuverbreiterung musste auch der bestehende
FuBgéangerdurchlass unterhalb der Bahngleise und der Gemeindestra3e um ca. 6 m
verlangert werden. Wir betreuen das Projekt seit 2018 und sind derzeit mit der
Ortlichen Bautiberwachung bzw. Bauoberleitung fiir das Gesamtprojekt betraut.

AuBere ErschlieBung des BildungsCampus, Herford

Haben wir in der letzten Ausgabe noch Uber die ErschlieBung des BildungsCampus in
Herford geschrieben, kénnen wir nun berichten, dass wir ebenfalls mit der Planung
von drei Knotenpunkten beauftragt sind. Fur die Stadt Herford untersuchen wir, in
welcher Form die Knotenpunkte umgebaut werden kénnen; fir die Anbindung an die
Stadtholzstrale soll u. a. die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes gepriift werden. Dazu
Gbernehmen unsere Kolleginnen und Kollegen aus Essen die Variantenuntersuchung
der drei Einmundungen in den LPH 1 bis 3. In dem Zuge soll auch eine sichere
FuBgangerquerung der Vlothoer StraBe zum Areal der Hammersmith-Kaserne
geschaffen werden, da sich dort neu errichtete Studentenwohnheime befinden.

Erneuerung einer Ortsdurchfahrt, Apensen

Die L127 dient als eine wichtige Verkehrsverbindung zwischen Buxtehude und der A1.
Die LandstraBe fuhrt durch die Samtgemeinde Apensen im LK Stade, deren Ortsdurch-
fahrt erneuert werden soll. Die MaBnahme umfasst die Fahrbahn- und stdliche Rad-
wegerneuerung, Verlegung verschiedener Leitungen sowie den Umbau von vier Bushal-
testellen, die sich auf dem ca. 1,5 km langen Abschnitt befinden. Die MaBnahme wird
in sechs Bauabschnitten unter einer Vollsperrung durchgefihrt. BPR wurde in diesem
Zuge von der Niedersachsischen Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr mit der
Bauoberleitung und dem Nachtragsmanagement beauftragt. Zusatzlich kimmern wir
uns um die Offentlichkeitsarbeit. Bis Mitte 2022 sollen alle Arbeiten abgeschlossen sein.

Vierstreifiger Ausbau B471, Mlnchen

Die B471 zwischen Furstenfeldbruck und der BAB A8 ist tberbelastet. Fiir 2030
werden bis zu 32.000 Kfz/Tag prognostiziert. Deshalb ist der vierstreifige Ausbau
dieses duBeren Teilrings um die Landeshauptstadt Miinchen vorgesehen. Gemeinsam
erhielten BPR und SRP den Auftrag fir die Verkehrsanlagenplanung der ca. 8 km
langen Strecke sowie die Objektplanung und die Tragwerksplanung fir alle Briicken
und Larmschutzwéande. Neben allen Planungsphasen durfen wir auch die Bauober-
leitung und Bautberwachung tbernehmen. Wegen der Komplexitdt und GréBen-
ordnung der MaBnahme ist von mindestens fiinf Jahren Planungszeitraum bis zur
Einreichung der Planfeststellungsunterlagen auszugehen.

Stadtteilerweiterung Kronsrode, Hannover

Am sudlichen Kronsberg entsteht zur Zeit der neue Stadtteil , Kronsrode” mit ca. 3.500
Wohneinheiten. Unsere Kolleginnen und Kollegen vom BPR-Standort Hannover aus dem
Bereich der Umwelt- und Freiraumplanung sind an der Konkretisierung der AuBenanla-
gen fir zwei Baufelder beteiligt. In einem Baufeld ist der Innenhofbereich mit eigenem
AuBenraum fir eine Kita und Aufenthaltsflachen fur die Bewohner herzustellen. Die
Planungen entstehen groBtenteils auf einer Tiefgarage mit hochwertigen Ausstattungen
und viel Griin. Das andere Baufeld wird von zwei Aufenthalts- und Eingangsbereichen
mit groBen Hohendifferenzen gepragt, die tGber Treppen und Rampen erreichbar sind.
Zwei anspruchsvolle Projekte, Uber die wir gerne weiter berichten.

Eisenbahntberfihrung, PleiBe

Die Aufgabenstellung zur Eisenbahniberfiihrung (EU) PleiBe, nahe Altenburg, beinhal-
tet die Instandsetzung der EU auf der Strecke Lehndorf — Abzweig Saara. Es handelt sich
um eine Stahlbetonbrucke als Dreifeld-Durchlauftrager mit einem zweistegigen Platten-
balken. Die Lange der Briicke betragt ca. 77 m. BPR Dr. Schaperténs Consult wurde mit
der Objekt- und Tragwerksplanung beauftragt. Die InstandsetzungsmaBnahmen bein-
halten die Betoninstandsetzung des Uberbaus, der Randkappen und der Auflagerbanke,
den Ersatz der UKO, Lager und Geldnder sowie die Instandsetzung der Oberfléchenab-
dichtung. Die Uberfiihrung eines Rettungsweges und die Teilerneuerung der Widerlager-
wande und der Kammerwande des Briickenbauwerkes sind ebenfalls zu planen.

Aktuelle Projekte



Tief durchatmen

Neubau Center for Infection and Genomics of the Lung, Justus-Liebig-Universitat Giel3en

Die Er6ffnung des neuen Center for In-
fection and Genomics of the Lung (CIGL)
fallt zufallig in eine Zeit, in der sowohl
Lungen- als auch die Infektionsforschung
aktueller denn je sind. Seit Jahren gibt es
an der Justus-Liebig-Universitat in diesen
Bereichen angesehene Forschungskon-
sortien von groBer nationaler und inter-
nationaler wissenschaftlicher Bedeutung.
Der Bau des CIGL soll die Entwicklung
GieBens zu einem der fihrenden Ge-
sundheitsstandorte in Deutschland vor-
antreiben, in dem man sich wichtiger Zu-
kunftsfragen fur den Bereich Gesundheit
annimmt. Sehr aktuell!

Planung, Bau und Inbetriebnahme des
neuen Forschungsbaus waren anspruchs-
voll, aber erfolgreich durch eine intensive
Zusammenarbeit von Planern, Universitat
und dem Landesbetrieb Bau und Immo-
bilien Hessen (LBIH).

Die Notwendigkeit, die Funktionsflachen
(Labore) stitzenfrei und die Geschoss-
decken unterzugsfrei zu halten, forderte
bei hoher Belegungs- und Installations-
dichte eine permanente, intensive Ab-

stimmung zwischen Objekt- und Trag-
werksplanung sowie der Fachplanung
TGA. Es gelang, mit Einbindung der den
Laboren und weiteren Funktionsrdumen
zugeordneten Mikroschachten in das
Tragwerk, die Geschossdecken sowie die
Untergeschossdecke tber der Technik-
zentrale ohne abfangende Biegebautei-
le unterzugsfrei auszubilden, und so die
Anforderungen zu erfullen.
Erkenntnisreich war auch die Varianten-
studie zur Griindung des teilunterkel-
lerten, in leichter Hanglage liegenden
Gebaudes, in Verbindung mit der Ab-
dichtung der hochwertig genutzten Rau-
me im Untergeschoss (Aufenthaltsraume
bzw. fur die Gebaudenutzung essenziel-
le TGA-Rdume) gegen Stau- und Schich-
tenwasser. Die Griindung erfolgte auf
einer elastisch gebetteten Bodenplatte,
die als WU-Konstruktion mit auBenlie-
gender vorweggenommener Rissabdich-
tung (Frischbetonverbundfolie) ausge-
fihrt wurde. Dabei wurde eine zunachst
ungenutzte Flache im Untergeschoss
gebaut, um den nicht unterkellerten

Bereich zu minimieren und damit die
Grindungskonstruktion, auch im Hin-
blick auf die Abdichtung, zu verein-
fachen. Durch die Hanglage des Geb&u-
des war die Erstellung dieser Flache bei
dann entfallenden Auffull- und Verdich-
tungsarbeiten sowie dem Entfall von
daraus entstehenden Zwischenbauzu-
standen nahezu kostenneutral. Da durch
den Platzbedarf im Untergeschoss die
erdberthrten AuBenwande nicht mit der
gemaB WU-Richtlinie erforderlichen Min-
destdicke ausgefihrt werden konnten,
wurden diese Bauteile mit einer Schwarz-
abdichtung gemal3 DIN 18195-6 verse-
hen. Der normengerechte Entwurf der
Ubergangsdetails WU (inkl. FBV)-
Schwarzabdichtung erforderte eine enge
Zusammenarbeit zwischen Objekt- und
Tragwerksplanung.

Alle Varianten wurden in den Leistungs-
phasen Vor- und Entwurfsplanung per-
manent hinsichtlich des Budgets und des
Terminrahmens Gberpriift und bewertet.
Raumlich entstand das CIGL in Nachbar-
schaft zum Forschungsbau des Exzellenz-



cluster im Bereich Herz-Lungen Forschung
(ECCPS). Auf der gegeniberliegenden
StraBenseite befindet sich das Biomedi-
zinische Forschungszentrum Seltersberg.
Das Grundstiick an der Ecke Aulweg/
SchubertstraBe war friher unbebaut
und gehorte zum Park des Uniklinikums.
Mit der Privatisierung des Hauses war
es in Erbbaurecht an den neuen Eigen-
timer gefallen. Fir den jetzt entstan-
denen Neubau erwarb es die Universi-
tat zurlck.

Der sandsteinfarbene Neubau, ein frei-
stehender Solitar, fugt sich stimmig in
die vorhandene Topografie ein. Gegen-
Uber dem Biomedizinischen Forschungs-
zentrum Seltersberg besetzt er stadte-
baulich die Schnittstelle zum ECCPS. Er
rundet mit seinem Vorplatz die Wege-
verbindung vom Universitatsklinikum
vorbei am Medizinischen Forschungs-
zentrum zum Campusbereich Selters-
berg ab.

Der von hks Architekten entworfene
Baukorper des Forschungsneubaus
orientiert sich damit an dem urspring-

Gebé&udeschnitt mit Innenhof

lichen stadtebaulichen Leitgedanken
der Pavillons im Park. Der nahezu
quadratische Grundriss mit einem
Innenhof als Zentrum zeigt im Inneren
die groBen Vorteile einer Ringerschlie-
Bung. Windmuhlenartig 6ffnen sich die
Flurenden zu verglasten Begegnungs-
zonen. Die Gebaudehulle setzt mit ihrer
metallischen Erscheinung einen weiteren
Akzent, der durch seine dunklen
Fensterbander und Gebdudeeinschnitte
abgerundet wird.

Das Gebaude mit einer Grundflache von
ca. 40 m x 40 m verfugt Gber ein Erd-
und ein Obergeschoss sowie eine Teil-
unterkellerung. Die Tragkonstruktion
besteht aus Stahlbetonwéanden, Stahl-
betonstitzen, Mauerwerkswanden und
Stahlbetondecken. Die Treppenanlagen
wurden in Fertigteilbauweise erstellt.
Fur die Abdichtung der auBenliegenden
Abdichtung kam in den Uberbauten
Bereichen sowohl eine Frischbeton-
verbundfolie als auch Bitumenabdich-
tung zur Anwendung.

BS Schwarzbart Ingenieure war mit der

Fotos: Jens Gerber
Tragwerksplanung des Gebaudes durch
den Landesbetrieb Bau und Immobilien
Hessen beauftragt.
Die Baukosten des zweistdckigen sand-
farbenen Neubaus betrugen ca. 20 Mio.
Euro, finanziert vom Bund und vom
Land Hessen. Hinzu kommen Geratekos-
ten von rund 6,4 Mio. Euro.
Nach drei Jahren Bauzeit sind Ende 2020
acht Professuren und Forschergruppen
der Lungen- und Infektionsforschung
mit Gber 120 Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern in den neuen
Forschungsbau des CIGL eingezogen.
Das Gebaude wird dartber hinaus die
neue Adresse des Deutschen Zentrums
fur Lungenforschung.
Das vom Wissenschaftsrat und der Ge-
meinsamen Wissenschaftskonferenz von
Bund und Landern empfohlene Projekt
ist zu einem Zeitpunkt verwirklicht wor-
den, in dem es wichtiger denn je ist, tief
durchzuatmen.

Tobias Fries,
BS Schwarzbart Ingenieure

Quelle: hks Architekten



Ein echtes Schmuckstiick

Umplanung des Bahnhofsvorplatzes in Langenhagen

Bereits im Dezember 2019 hat die Stadt
Langenhagen den neuen Vorplatz des
S-Bahnhofs Pferdemarkt mit einem Fest
eroffnet. Stadtbaurat Hettwer hielt eine
Ansprache, es wurden bei klirrender Kal-
te Adventslieder gesungen und warme
Getranke ausgeschenkt. Allerdings
waren Rasen und Pflanzen zu diesem
Zeitpunkt noch nicht wirklich fotogen
und so haben wir uns Zeit gelassen,
schdne Fotos des ausgesprochen gut
gelungenen Platzes zu machen.

Der Bahnhof kann auf eine bewegte
Geschichte zurlckblicken. 1920/21
wurde das Stationsgebdude von der
Kdniglichen Eisenbahndirektion in ty-
pisch norddeutscher Klinkerarchitektur
gebaut. Aus dem einstigen viergleisigen
Bahnhof, lange Zeit der einzige Langen-
hagens, wurde Uber die Jahrzehnte eine
S-Bahn-Station. Das Innere des Gebau-
des verkam.

Der Vorplatz selbst erhielt seine letzte
Uberarbeitung vor (iber 40 Jahren und
entsprach weder in Funktion noch bau-

lichem Zustand den heutigen Anspri-
chen. Nach intensiver Restaurierung
durch die neuen Eigentimer, die Familie
Barsch, ist das historische Bauwerk , aus
dem Dornroéschenschlaf erwacht”. In die
Radume der ehemaligen Wartesale ist das
Café-Restaurant Emma eingezogen. Fiir
die Stadt bestand damit die groBe Chan-
ce, den Platz neu zu beleben. Und diese
Chance wurde genutzt.

Die Sanierung des 4.000 m? groBen
Bahnhofsplatzes ist einer der zentralen
Bausteine im Sanierungsprogramm , Ak-
tive Stadt- und Ortsteilzentren — Kern-
stadt Nord/Walsroder StraBe”. Neben
dem Sanierungsbeirat haben auch zahl-
reiche Anlieger in zwei Workshops er-
arbeitet, wie das einst eher triste Are-

al umgestaltet werden soll. Fachlich

lag die Planung in den Handen der Pla-
nungsgemeinschaft, bestehend aus dem
Landschaftsarchitekturbiro LohausCarl-
K&hlmos aus Hannover und unserem
Hannoveraner BPR-Buro.

Zentraler Baustein der Entwurfsidee

war, die Flache vor dem Bahnhofsge-
baude vom motorisierten Verkehr zu
befreien, damit sich dort die AuBengast-
ronomie entfalten kann und bei kleinen
Festen ein schoner Platz zur Verfigung
steht.

In der Anliegerschaft gab es zur daraus
folgenden Einrichtung der StichstraBen
nordlich und sudlich des Platzes anfangs
Bedenken. Diese konnten ausgeraumt
werden, als bei einem Ortstermin die
GroBe der vorgesehenen Wendeplatze
getestet wurde. Wir kénnen noch so vie-
le Schleppkurven rechnen und darstel-
len, in kritischen Fallen haben sich , Feld-
versuche” auch mit ihrer Wirkung stets
bewahrt.

Der Platz hat insgesamt ein heterogenes
Umfeld mit Wohnbebauung und den
stdlich gelegenen Gewerbegrund-
stlicken. Auch hierfar wurden in enger
Abstimmung mit den Gewerbetreiben-
den neue Lésungen fur den An- und Ab-
transport mit groBen LKW gefunden. Die
im Osten passierende Karl-Kellner-StraBe



wurde in die Gestaltung mit einem
hochwertigen Klinkerstein einbezogen,
der gut zum Gesamtkonzept der Fahr-
radstraBe in der Tempo 30-Zone passt.
Die Flache zwischen dem Vorplatz des
Gebaudes und der Karl-Kellner-StraBe
wurde durch LohausCarlKéhlmos als
Park gestaltet. Der Hohenunterschied
konnte so gut ausgeglichen werden;
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Grundlage: LGLN - Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen

Heckenreihen, neu gepflanzte und gut
erhaltene vorhandene Baume, Rasen-
flachen, neue Sitzmobel und gentigend
Fahrradstander sorgen fiir ein anspre-
chendes Umfeld.

Die Bauzeit betrug ca. acht Monate, die
Kosten lagen bei gut einer Million Euro.
Die Stadt selbst beteiligt sich mit etwa
350.000 Euro. Der Rest der Summe

kommt aus dem Forderprogramm, finan-
ziert von Bund und Land Niedersachsen.
Und auf www.Langenhagen.de kann
man noch ein Zitat von Stadtbaurat
Carsten Hettwer von Dezember 2019
nachlesen: ,Mir gefallt, was ich sehe!”
Dem ist nichts hinzuzuftgen.

Thomas Pfeiffer, BPR Kiinne & Partner



Green Levels

Neubau von Mehrfamilienhdusern in Sendling-Westpark, Minchen

Bis vor 21 Jahren hat Siemens im Westen
Minchens Transformatoren hergestellt.
Mit der Quartiersentwicklung Green Le-
vels wird dieser Produktionsstandort von
der ISARIA Wohnbau AG nun einer neu-
en Nutzung zugeflhrt. Auf einer Flache
von rund 13.500 m2 sind Wohnungen,
soziale Einrichtungen, Buroflachen sowie
Einkaufs- und Freiflachen vom Architek-
tenteam dreisterneplus (ehemals Meili &
Peter Architekten Minchen) sowie Kel-
ler Damm Landschaftsarchitekten reali-
siert worden.

Uber den ersten Bauabschnitt an der
HansastraBe und das Gesamtprojekt mit
seiner Mischnutzung haben wir bereits in
der BPRaktuell 3.20 berichtet.

Im Nachgang zum ersten Bauabschnitt
wurde der nochmals groBere zweite Bau-
abschnitt an der Tibinger StraBe rea-
lisiert. In diesem zweiten Bauabschnitt
wurden um den ,, Spanischen Hof” zwei
groBe unregelmaBige Baukorper mit ei-
ner differenzierten Wohnnutzung in den
Obergeschossen, Einzelhandelsflachen
und Gastronomie im Erdgeschoss und ei-
ner Tiefgarage sowie einem groBBen La-
dehof in den Untergeschossen errichtet.
In Fortfihrung des BA1 ist der BA2 mit
den Bauteilen A und B entlang der Tubin-
ger StraBe orientiert und umschlieBt den
zentralen Hof des Ensembles. Hier finden
im EG ein Vollsortimenter, ein Drogerie-
markt und Gastronomie sowie Uber zwei
Geschosse mit einem eigenen, abgesenk-
ten Hof eine KiTa ihren Platz. In den
Obergeschossen befinden sich insgesamt
190 Wohneinheiten unterschiedlicher
GroBe. Wie im ersten Bauabschnitt

@
e
X
N

BAT

Quelle: Meili Peter Architekten

Lageplan mit BA 1 HansastraBe (rosa) und BA 2 Tubinger StraBBe (blau)

sind auch hier die Dachterrassen den
Bewohnern zugénglich und schaffen
mit Hochbeetlandschaften sowie einem
Spielplatz mit herrlichem Blick einen
groBen Mehrwert. Um die Erdgeschosse
auf die gewerbliche Nutzung zu optimie-
ren, werden die Wandscheiben aus dem
Wohnungsbau der Obergeschosse auf-
geldst und missen Uber eine 60 cm star-
ke Abfangplatte tber dem EG auf Stlt-
zen transformiert werden Nicht zuletzt
erfordert dies die Ausbildung zahlreicher
Wandtrager in den Oberge-schossen mit
teils herausfordernden Geometrien und
komplexen Knotennachweisen.

Ein besonderes architektonisches Augen-
merk lag auf der Gestaltung der Trep-
penhduser. Insbesondere im Erdgeschoss
wurde jedes Treppenhaus individuell und
geometrisch sehr komplex ausgearbei-
tet. In enger Zusammenarbeit von Ar-
chitektur und Tragwerksplanung konn-
ten letztlich aber alle Treppenhauser wie
konzipiert umgesetzt werden und unter-
streichen jetzt bereits beim Betreten des
Gebaudes den hohen gestalterischen An-
spruch. Neben der Abfangebene Uber
dem EG lagen die groBten Herausforde-
rungen fir die Tragwerksplanung sicher-
lich in den Untergeschossen: Die beiden
Bauteile A und B sind vollflachig unter-
kellert. Auf Seiten der TUbinger StraBe
und im Anschluss an den ersten Bauab-
schnitt wird eine gepflasterte Tiefgarage
mit lokalen Stahlbetonwannen fir Tief-
parkersysteme ausgebildet. Die Griin-
dung des Gebaudes erfolgt bereichswei-
se Uber Bodenplatten unter den Kernen
sowie Uber Einzel- und Streifenfunda-

BA 2, Positionsplan Erdgeschoss

mente im Bereich der Parkflachen. Die
Anpassung auf das Stitzenraster einer
Tiefgarage erfordert eine neuerliche Um-
setzebene Uber dem UG1, die hier Gber
ein System aus Stahlbetonunterziigen
und unter Heranziehung des Decken-
sprungs vom Uberbauten Bereich zum
tieferliegenden Innenhof realisiert wurde.
Auch hier war die komplexe Geometrie
der Gebaudegrundrisse eine groBe Her-
ausforderung.

Im nordlichen Teil wurde ein Ladehof zur
Belieferung der Einzelhandelsflachen aus-
gebildet. Mit einer erforderlichen freien
Spannweite von bis zu 17,70 m wurde
hier schon im Entwurf festgesetzt, dass
Verbundtrager mit einer Héhe von

h =1,10 m in Verbindung mit der 40 cm
starken Hofkellerdecke zum Einsatz kom-
men. Neben den Erdgeschosslasten aus
der Gewerbenutzung wird auch ein Teil
der Gebaudefassade Uber diese Verbund-
trager abgefangen und nicht zuletzt war
fur die Decke im Hofbereich eine bis zu
90 cm starke Schittung zur Ausbildung
von Beeten und die Uberfahrt der Feuer-
wehr zu beriicksichtigen. Die Verbund-
tréager und ihre Auflagerung konnten nur
in einem intensiven Zusammenwirken
von Konstruktion und Tragwerksplanung
entwickelt werden. Spat im Projektverlauf
wurde die Zufahrt zum Ladehof noch
einmal vollstandig Gberarbeitet: Um
einen spateren unterirdischen Anschluss
der Anlieferung des benachbarten
Supermarkts zu ermdglichen, musste die
Abfahrtssituation mit Augenmerk auf

die Hohenentwicklung neu erarbeitet
werden. Neben der Nutzbarkeit



fur den Anlieferungsverkehr unter
Beachtung aller MaBgaben zu Neigung
und Entwasserung war zugleich die
Einhaltung des Lichtraumprofils unter
den Abfangtréagern an der Decke UG1
zur Ausbildung der Feuerwehrzufahrt im
EG sicherzustellen.

BPR Dr. Schapertons Consult war mit
der Tragwerksplanung des Hochbaus

in den Leistungsphasen 1 bis 8 sowie
der Planung des Baugrubenverbaus in
den Leistungsphasen 1 bis 4 beauftragt.
Zudem Ubernahmen wir noch die
raumliche Konstruktion der komplexen
Tief-garagen- und Ladehofzufahrt.

Nach Fertigstellung des BA2 zeigt sich
das stadtebauliche Konzept des Gesamt-
vorhabens. Es ist schon zu sehen, wie
sich das Viertel mit Leben fiillt! Uber

3D-Modell der rédumlich gekrimmten Einfahrtsrampen mit zukinftigem unterirdischen Anschluss

die lange Projektlaufzeit der beiden
Bauabschnitte waren viele Kolleginnen
und Kollegen aus Miinchen sowie aus
Dresden beteiligt und haben zum erfolg-
reichen Abschluss des Projekts beigetra-
gen. All jenen und unseren Partnern von

Meili Peter Architekten Minchen sei an
dieser Stelle stellvertretend gedankt.

Anna-Katharina Blickins &

Dr. Benedikt Philipp
BPR Dr. Schapertons Consult

Quelle Fotos: Florian Holzherr



Leben am See

VerkehrserschlieBung eines innovativen Wohnquartiers in Recklinghausen

BlitzkuhlenstraB

Nahversorger mit
Quartiersgarage

Marktplatz + Steg

Differenzierte
Baufelder

Masterplan (aktueller Stand)

Das ehemalige Trabrennbahnareal in
Recklinghausen, Stadtteil Hillerheide, lag
lange Zeit brach. Um diesen ca. 34 ha
groBen Bereich wieder aufleben zu las-
sen, wurde 2015 die Revitalisierung der
Flache beschlossen. In dem Zuge wurde
bereits in den Jahren 2013 und 2014 ein
Integriertes Stadtentwicklungskonzept
(ISEK) erarbeitet, um eine Zukunftsvision
fur den Stadtteil zu entwerfen und lang-
fristig eine hohe Lebensqualitat zu schaf-
fen. Um den Birgerinnen und Birgern
ein Mitspracherecht an der Gestaltung zu
ermoglichen, wurden verschiedene Betei-
ligungsmoglichkeiten geschaffen. Daraus
resultierende Vorschldge wurden bei der
Planung berlcksichtigt.

Die RevitalisierungsmaBnahme wurde in
funf Leitprojekte gegliedert: Zukunfts-
konzept ehemalige Trabrennbahn, stad-
tebauliche Integration BlitzkuhlenstraB3e,
attraktive Mitte Gertrudisplatz, Stadtteil-
leben — Vorhandenes erganzen und ver-
netzen sowie energetische Quartierssa-
nierung.

Wohnen und Arbeiten
Schule & KiTa

Sporthalle in Kombination
mit einer Quartiersgarage

Park

BAB A2

Larmschutzwall

Quelle: DeZwarteHond GmbH

Geférdert wird das ISEK Hillerheide zu

80 % mit Bundes- und Landesmitteln,
die restlichen Kosten werden durch die
Stadt getragen.

Die Trabrennbahn, seit 2003 brachlie-
gend, wird in ein Wohngebiet mit einer
aus Grundwasser gespeisten Seeflache
und groBziigigen Grin- und Naherho-
lungsflachen verwandelt. Auf Grundla-
ge des Rahmenplans von reicher haase
assoziierte Architekten Stadtplaner Inge-
nieure GmbH und clubL94 Landschafts-
architekten GmbH entwickelt das Buro
DeZwarteHond GmbH unter Zuhilfenah-
me weiterer Fachplanungen den Master-
plan bis zur Bauleitplanung. Seit Oktober
2019 ist BPR Essen dabei, die Verkehrs-
anlagenplanung fur diese spannende
Aufgabe voranzutreiben. Die weiteren
Fachplanungen zur See-, Kanal- und Ent-
wasserungsplanung Gbernehmen Bjorn-
sen Beratende Ingenieure GmbH (BCE)
und H. Berg & Partner GmbH. Fir die
Planung der Freianlagen hat die Stadt-
entwicklungsgesellschaft Recklinghausen

mbH ebenfalls BCE in Zusammenarbeit
mit dem Buro Landschaft planen + bau-
en NRW GmbH beauftragt. Die techni-
sche Projektsteuerung fir die Umsetzung
der Leitprojekte aus dem ISEK Ubernimmt
die DU Diederichs Projektmanagement
AG & Co. KG.

Der Masterplan weist nach aktuellem
Stand etwa 900 Wohneinheiten aus,
davon etwa ein Drittel als Einfamilien-,
Reihen- und Doppelhduser, den Rest als
Mehrfamilienhausbebauung. Ferner ist
ein Nahversorger, ein Schul- sowie Kita-
standort im Norden des Areals angedacht.
Um den ca. 5 ha groBen und identitats-
stiftenden Hillersee verlduft eine obere
und untere Promenade ringférmig in der
Lage des ehemaligen Trabrennbahnge-
laufs. Im Norden wird diese Flache durch
eine Steganlage, dem Markplatz mit
Wasserspielflache und einer urbanen
Architektur gefasst. Im Stiden verlaufen
die Ubergénge zum Schilfgtirtel, einer
Erholungs- und Spiellandschaft, bis hin
zum Larmschutzwall der A2 flieBend und
natdrlich. Das Riuckgrat der verkehrlich-
en ErschlieBung bilden zwei Haupter-
schlieBungsstraBen, welche mittels Kreis-
verkehrsanlagen an die BlitzkuhlenstraBe
anschlieBen. Davon abzweigend kom-
plettieren verkehrsberuhigte und stell-
platzfreie Wohnwege sowie ein Teil der
oberen Promenade die innere Erschlie-
Bung. Zur Férderung des Radverkehrs
wird ein in nord-stdlicher Richtung ver-
laufender Schotterweg zu einer 4 m brei-
ten Radtrasse im 20 m breiten GrUnstrei-
fen mit altem Baumbestand ausgebaut.
Die BlitzkuhlenstraBe ist eine der zen-
tralen Ost-West-VerbindungsstraBen in
Recklinghausen. Mit einer tdglichen Ver-
kehrsbelastung von 14.500 Kfz und ei-
nem Uberwiegend dreistreifigen Ausbau
stellt die HauptverbindungsstraBBe

eine deutliche Trennung und Barriere

Umbau der LSA-Kreuzung BlitzkuhlenstraBBe / Herner StraBe / Hohenhorster Weg sowie der BlitzkuhlenstraBBe zur stadtebaulichen Integration und Forderung des Radverkehrs 14



zwischen den nérdlich und stdlich ge-
legenen Stadtteilen dar. Es fehlt zudem
an Aufenthaltsqualitat und Sicherheit fur
nichtmotorisierte Nutzer, was auch als
Mangel im Rahmen der Blrgerbeteili-
gung genannt wurde. So gibt es ab-
schnittsweise z. B. keine ausgewiesenen
Radwege und auch die Mitbenutzung
der Gehwege ist bei den vorhandenen
Breiten und dem schlechten Ausbau kei-
ne Alternative. Hier gilt es in erster Linie,
eine rund 400 m klaffende Licke im Rad-
wegenetz zu schlieBen und bei der Neu-
gliederung des Verkehrsraumes fir eine
gerechte Querschnittsverteilung zu sor-
gen. Gleichwohl muss mit Blick auf die
wichtige Verkehrsfunktion der Verkehrs-

HaupterschlieBung
West

Wohnweg

Radschnellweg

Lageplanausschnitt Querungsstelle

Ausbauquerschnitt Wohnweg

fluss im Langsverkehr stérungsfrei und

in einer hohen Qualitat verstetigt wer-
den. ZeitgeméaBe Knotenpunktgestal-
tungen und ein ausgewogener Strafen-
querschnitt unter Berticksichtigung und
gréBtmoglichem Erhalt des gestaltpra-
genden Baumalleebestandes sollen dabei
den angedachten larm- und geschwindig-
keitsreduzierenden Ausbau der Blitzkuh-
lenstraBe unterstitzen. Entsprechend
der Zielsetzung des ISEK Hillerheide soll
daher neben der neuen Anbindung des
Trabrennbahnareals eine gestalterische
und funktionale Aufwertung des Stralen-
raums erfolgen, um die Stadtteilbereiche
starker zu verkntpfen, die Durchlassigkeit
fur FuBganger und Radfahrer zu ver-

Markplatz

Visualisierung Radschnellweg am Marktplatz

Visualisierung Wohnweg

bessern und die Aufenthaltsqualitat

zu erhdhen. Die Projektabstimmung und
politischen Diskussionen verliefen in den
letzten 1 %2 Jahren pandemiebedingt
Uberwiegend in Online-Veranstaltungen.
Da war die im August 2021 digital
begleitete Prasenzveranstaltung der
Burgerbeteiligung eine erfrischend-
lebendige Abwechslung.

Wir sind sehr stolz, mit unserem noch
jungen Essener Biro an einer solch wich-
tigen Entwicklung mitarbeiten zu kénnen
und freuen uns sehr auf die Fertigstel-
lung in den Jahren 2024 bis 2027.

Stefan Thiemann,
BPR Kiinne & Partner

Quelle: DeZwarteHond GmbH

Quelle: DeZwarteHond GmbH
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Mit Volldampf voraus

Barrierefreier Ausbau Bahnhof Donauworth

Im Fruthjahr 2020 erhielten wir von der
Franz Kassecker GmbH den Auftrag fur
die Ausfuhrungsplanung der neuen Per-
sonenunterfihrung und Verkehrsanlagen
am Bahnhof Donauwdérth. Schon im April
sollten die ersten Arbeiten starten.

Der Bahnhof der groBen Kreisstadt Do-
nauworth zahlt mit seinen taglich rund
10.000 Reisenden zu einem der wichti-
gen Knotenpunkte im Freistaat Bayern.
Bei der Modernisierung und dem barrie-
refreien Ausbau des Bahnhofs ist vorge-
sehen, alle vier Bahnsteige mit insgesamt
sieben Bahnsteigkanten zu erneuern.
Weiterhin wird die bestehende Personen-
unterfihrung abgebrochen und durch
ein neues Unterfihrungsbauwerk ersetzt.
Dadurch werden mit den insgesamt acht
Treppenaufgangen und vier Aufzugsan-
lagen komfortable und barrierefreie Zu-
gange zu den Bahnsteigen geschaffen.
Eine Herausforderung ist die Realisierung
unter laufendem Betrieb. Mehrere Jahre
im Voraus angemeldete Sperrungen fir
die einzelnen Gleise im Bahnhof definie-
ren exakt den zeitlichen Rahmen, in dem
die einzelnen Bauphasen umgesetzt wer-
den mussen. In einem ersten Schritt wur-
den temporare und dauerhafte Kabel-
trassen geplant, in denen bestehende
und neue Kabel so verlegt werden konn-
ten, dass die BaumaBnahmen nicht be-
hindert und mehrfache Umverlegungen
vermieden werden. Trotz der in der Ent-
wurfsplanung durchgefihrten und doku-
mentierten ErkundungsmaBnahmen ist
man immer wieder erstaunt, was sich in
den Bestandstrassen versteckt. Es konnte
jedem Kabel eine passende Trasse zuge-
wiesen werden. Die grundlegende Bau-
technologie sah vor, dass immer ein Bahn-
steig komplett gesperrt und erneuert
wird. Begonnen wurde dabei mit dem
Bahnsteig Gleis 6/7, die Reisendenver-

kehre wurden tber die jeweils verbliebe-
nen Bahnsteige abgewickelt Ab Mitte
Juni 2020 erfolgte die AuBerbetriebset-
zung des Bahnsteigs. Der neue Bahnsteig
wurde mit einer Lange von 210 m und
einer Nennhoéhe von 76 cm errichtet. Die
Ausfuhrung erfolgte, wie auch bei den
nachfolgenden Bahnsteigen, in Fertigteil-
bauweise mit dem System platform 21a
der Strabag Rail GmbH. Durch den Ein-
satz von Fertigteilen konnte die Bauzeit
vor Ort und die damit verbundenen Be-
triebsbeeintrachtigungen minimiert wer-
den. Ein 90 m langes Bahnsteigdach der
Hering Bau GmbH & Co. KG schiitzt die
Reisenden bei schlechter Witterung. Um
eine Inbetriebnahme des Bahnsteigs zu
ermdglichen, mussten auch die neue Per-
sonenunterfiihrung sowie drei der insge-
samt acht Treppenaufgange so weit fertig-
gestellt werden, dass den Reisenden der
Zugang zum neuen Bahnsteig ermog-
licht wurde. FUr den Bau der Personen-
unterfihrung wurden im Bereich der
Betriebsgleise vier Hilfsbriicken sowie

die Baugrube Uberspannende Behelfs-
bahnsteige eingebaut. Unter den Hilfs-
bricken konnte dann die Personenunter-
fihrung als Vollrahmen mit einer lichten
Weite von 6 m hergestellt werden. Durch
die gewahlten Abmessungen der Unter-
fihrung wurde eine helle und groBzlgi-
ge Zugangssituation geschaffen. Bereits
drei Monate nach Baubeginn konnte

der neue Bahnsteig Gleis 6/7 in Betrieb
genommen werden. Auch war die neue
Personenunterfiihrung schon so weit
fertigstellt, dass die Fahrgaste geschditzt
durch eine Einhausung Uber die neuen
Treppenaufgange den Bahnsteig errei-
chen konnten. Im Anschluss erfolgte die
Errichtung des Bahnsteigs Gleis 4/5. Die-
ser ist mit einer Lange von 416 m fast
doppelt so lang wie der Vorhergehende.

Das Bahnsteigdach wurde mit einer Lan-
ge von 160 m ausgefihrt. Im Februar
2021 konnte dann auch dieser Bahnsteig
in Betrieb gehen. Nach der herausfor-
dernden Anfangsphase, in der zeitweise
vier Niederlassungen von BPR Dr. Schaper-
tdns Consult eingebunden waren, kehrte
ab Marz 2021 ein wenig Ruhe auf der
Baustelle ein. Grund waren planmaBige
BaumaBnahmen auf anderen Strecken
der DB Netz AG, die eine Umleitung von
ICE-ZUgen Uber Donauworth erforderten.
Gleissperrungen im Bahnhof waren somit
nicht mehr méglich. Gebaut wurde den-
noch. SchwerpunktmaBig erfolgten die
Arbeiten jedoch auBerhalb des Gleisbe-
reiches. Die Personenunterfiihrung im
Bereich des Empfangsgebaudes konnte
weiter gebaut werden. Auch wurden
Instandsetzungsarbeiten am Empfangs-
gebdude und vorbereitende Arbeiten fur
die Bahnsteigerneuerung am Hausbahn-
steig durchgefihrt. Im néchsten Jahr geht
es dann weiter. Ab Marz 2022 erfolgt

die Erneuerung des ebenfalls 416 m
langen Bahnsteigs 2/3 einschlieBlich

des Neubaus der zugehorigen Treppen-
aufgange. AbschlieBend wird ab Juli
2022 der Hausbahnsteig erneuert.
Dessen Inbetriebnahme soll im Dezember
2022 erfolgen.

Insgesamt werden Uber 43 Mio. Euro in-
vestiert. Mehr als die Halfte der BaumaB-
nahme konnte termingerecht realisiert
werden. Derzeit laufen die Planungen
fur die beiden letzten Bahnsteige. Mit
deren Fertigstellung steht ab Anfang
2023 ein weiterer Verkehrsknotenpunkt
zur Verfigung, der den Anforderungen
an einen modernen und kundenfreund-
lichen Bahnhof gendigt.

Peter Schubert,
BPR Dr. Schaperténs Consult
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Imposant, schon wahrend der Bauzeit
Planung und Bau der Filstalbricke in Baden-Wurttemberg

Quer Uber das tiefeingeschnittene Fils-
tal und die BAB A8, Uber den Kopfen
hunderttausender Autofahrer, entsteht
derzeit im Zuge der Neubaustrecke
Wendlingen — UIm der Deutschen
Bahn die Briicke Uber das Filstal —

ein Meisterwerk der Ingenieurskunst.
Das imposante Bauwerk besteht aus
zwei parallelen Bricken mit 485 und
472 m Lénge, die auf beiden Seiten

an den Uberbauenden in Tunnel
Ubergehen — den BoBlertunnel und
den Steinbihltunnel. Die Tunnelportale
lagern bereits auf den Widerlagern. Mit
85 m Uber Talgrund ist sie die hdchste
Eisenbahnbrlicke Baden-Wurttembergs
und die dritthéchste in Deutschland.
Eine erste Herausforderung bestand in
der ErschlieBung der Baustelle, die sich
inmitten eines Wasserschutzgebietes
befindet. Die beiden steilen Talflanken
mussten mit bis zu 24 m hohen
vernagelten Spritzbetonwanden
stabilisiert werden, um Hilfsstitzen
anordnen und BaustraBen zu den

Arbeitsplatzen fuhren zu kénnen. So
befindet sich eine Stitzwand direkt

an der Autobahn. Hier wurde eine
rtckverankerte Bohrpfahlwand in

den Steilhang gebaut. Allein daftr
wurde eine 14 m hohe Bohrebene aus
bewehrter Erde errichtet.

Insgesamt waren Uber 40 Behelfsbau-
werke n6tig, um die Bauaufgabe er-
fallen zu kdnnen. Diese endet aber
keineswegs mit den beiden Eisenbahn-
bricken. Insgesamt sind hier noch wei-
tere 20 Bauwerke zu errichten, um
den spateren Zugverkehr sicherstellen
zu kdnnen, wie beispielsweise die Ret-
tungseinrichtungen, wie Loschwasser-
becken und Rettungszufahrten, aber
auch die Tunnelportale und Betriebsge-
baude.

Die Planung der beiden Hauptbricken
forderte die Ingenieure heraus. Viele
Sonderlésungen wurden erforderlich,
zum Teil mit Sondergenehmigungen
vom EBA. Die Lésungsfindung dazu
war keineswegs ein vorgezeichneter

Weg, vielmehr hat man sich immer
weiter vorgetastet und immer neue
Losungen erdacht, um mit den
Brlcken zweifelsfrei alle Standsicher-
heitsanforderungen zu erbringen
und zusatzliche Sicherheitsreserven
zu erreichen. FUr die semiintegrale
Bauweise sind zutreffende Werte
fir die in der Statik anzusetzenden
Steifigkeiten essentiell. Vorab waren
deshalb Probebelastungen des
Baugrundes und Beprobungen des
Bauwerksbetons auszuwerten, um
die Bandbreite der anzusetzenden
Grenzwerte festzulegen. Die schénen,
flach geneigten Schragstiele der
Hauptpfeiler brachten zusatzliche
Herausforderungen, sollte doch der
Uberbau dartiber dauerhaft ausrei-
chend vorgespannt bleiben, gleichzeitig
aber nicht zu viel Vorspannkraft in
die Schragstreben abwandern, weil
diese bereits hoch ausgelastet sind.
Die Lésung entstand durch das
nachtragliche Unterbetonieren der



Schragstiele unter den Uberbau — auch
eine zustimmungspflichtige Bauweise,
die von mehreren Gutachtern mit
Argusaugen Uberwacht wurde. Die
nur 7,60 m breiten Einzelbriicken
erforderten bei bis zu 85 m Hohe
aufwendige Berechnungen fir den
Lastfall Wind.

So gab es von dieser Art Herausforde-
rungen viele — alle konnten gemeistert
werden.

Der Brlckenentwurf konnte

dartber hinaus noch verbessert
werden: Durch den Einbau einer
Federlamelle und Riickverankerung
am Portal Buch/Achse 10 konnte

auf die wartungsaufwendigen

Hydrobremsdémpfer verzichtet und
damit eine noch robustere Briicke
gebaut werden. Die Herstellung des
Uberbaues erfolgt auf einer 700 to
schweren Vorschubristung, deren
Montage in 40 m Hohe erfolgen
musste. Nach der Uberbauherstellung
mussten die Schragstiele in schwindel-
erregender Hohe unterbetoniert und
anschlieBend Rustung und Schalung
mit Litzenhebern ins Tal abgelassen
werden.

Insgesamt werden fiir das Projekt EU
Filstal 60.000 m?3 Beton verbaut, 7.700 to
Betonstahl und 780 to Spannstahl ver-
legt sowie 140.000 m3 Erde bewegt.
Die Bauleistungen wurden von der

Arbeitsgemeinschaft Max Bégl / Porr
ausgefuhrt. In deren Auftrag bearbei-
teten die Ingenieurgemeinschaft SSF,
Mdinchen, und SRP, Kronach, die
statische Berechnung, Ausfihrungs-
planung und auch groBe Teile der
frihen Leistungsphasen fur Bricken,
Tunnelportale, Nebenbauwerke,
kreuzende StraBen und viele
Baubehelfe.

Thomas Reuschel,
Projektleiter ARGE Max Bogl/Porr

David Meier,
Planungsgemeinschaft SSF/SRP,
Projektleiter SRP



Aller guten Dinge sind drei

Umweltbericht und Folgeauftrage fur ein Feuerwehrgeratehaus in Hemmingen

Die Stadt Hemmingen (Region Han-
nover) baut ein neues Feuerwehrge-
ratehaus. Zwei Ortsfeuerwehren sollen
zusammengelegt werden und einen
gemeinsamen neuen Standort im sud-
lichen Hemmingen bekommen — mo-
derner und funktionaler, mit umfang-
reichen Aufenthaltsflachen fur die Feuer-
wehr, Ubungsturm und -attrappen,
Ruhezonen im AuB3enbereich sowie
naturlich Platz fir die Feuerwehr-
fahrzeuge.

Im Vorfeld wurden von der Stadt Hem-
mingen eigene Untersuchungen durch-
geflihrt, um eine geeignete Flache fur
den Neubau auszumachen.

Als wesentliche Kriterien lagen eine
gute Erreichbarkeit, eine geeignete
GroBe und die kurzfristige Verflgbar-
keit zur Bebauung der Entscheidung
zugrunde. Nur der Standort im Stden
Hemmingens erfullte die Kriterien und
wurde daher ausgewahlt — trotz Lage

im Uberschwemmungsgebiet der Leine.

Zur Schaffung der rechtlichen Voraus-
setzungen flur das neue Feuerwehrge-
ratehaus bedurfte es eines Bebauungs-
plans. Hier kamen wir ins Spiel — wir
wurden mit der Erstellung eines Um-
weltberichts beauftragt.

In diesem soll sichergestellt werden,
dass die Belange des Schutzes von Na-
tur und Landschaft bei der Ausweisung
des Bebauungsplans ausreichend be-
rlcksichtigt werden — eine Aufgabe fur
unseren Fachbereich Umwelt- und Frei-
raumplanung!

Um bestimmen zu kénnen, welche Aus-
wirkungen der Bau des Feuerwehr-

geratehauses auf Natur und Landschaft
voraussichtlich mit sich bringt, musste
zunachst der aktuelle Zustand der
Flachen im ca. 2,4 ha groBen Geltungs-
bereich des Bebauungsplans ermittelt
werden. Dieser umfasst eine derzeitig
als Acker genutzte Flache, auf der das
Feuerwehrgeratehaus gebaut werden
soll, einen Abschnitt der Weetzener
LandstraBe sowie einen Grinzug im
Norden und Westen mit umfangrei-
chem Baumbestand. Wéhrend wir die
Kartierung der Pflanzen und Biotope
durchfihrten, Gbernahm ein lang-
jahriges Partnerbiro die Erfassung der
Brutvodgel, Flederméause und Amphi-
bien.

Die Lage im Uberschwemmungsge-
biet machte die Wiederherstellung des
durch das Vorhaben verloren gehenden
Retentionsraums zwingend erforder-
lich. Dies ist fur den Hochwasserschutz
von groBer Bedeutung, um der Leine
im Falle eines Hochwassers ausreichend
Raum zum Uberschwemmen zu geben
und Schaden in Hemmingen selbst, in
Hannover und weiter flussabwarts zu
verhindern.

Da der Ausgleich nicht unmittelbar im
Geltungsbereich des Bebauungsplans
moglich war, wurde eine dafar
vorgesehene Ausgleichsflache direkt

in die faunistischen und floristischen
Untersuchungen aufgenommen. Fur
die ebenfalls zu bertcksichtigenden
Schutzguter Flache, Boden, Wasser,
Klima und Luftqualitat, Landschaftsbild,
Kulturgtter sowie den Menschen und
seine Gesundheit wurden Fachplane,

>

Ubersichtskarte mit Markierungen fir das Feuerwehrgeratehaus (Quadrat) sowie die Ausgleichsfléche (Oval)

Fachkarten und externe Gutachten zu
Rate gezogen.

AnschlieBend wurden die Umweltaus-
wirkungen, die mit der Umsetzung der
Planungen zu erwarten sind, bewertet
und MaBnahmen erarbeitet, mit denen
die Eingriffe in Natur und Landschaft
ausgeglichen werden sollen. Neben
der Pflanzung von Einzelbdumen im
Bereich der Stellplatze sollen eine
Heckenreihe und ein Biotopkomplex
aus Extensivrasen und Gehdlzinseln
das neue Feuerwehrgeratehaus in

die Landschaft einbinden. Zusatzlich
soll ein kleiner Streuobstbestand die
Ruhezone im AuBenbereich beleben
und gleichzeitig als Ausgleich der
entstehenden Beeintrachtigungen
direkt im Vorhabengebiet dienen.

Der Grlinzug wird als 6ffentliche
Grunflache festgesetzt und bleibt

von der BaumaBnahme weitgehend
unbeeintrachtigt. Dies ist fir die nach-
gewiesenen Vogel und Fledermduse
wichtig: Insbesondere fur die Fleder-
mause stellt das Gebiet ein regional
bedeutsames Nahrungshabitat und
Transfergebiet mit Flugrouten zwischen
Teilen ihres Lebensraumes dar. Da
Rodungen von Baumen vermieden
werden, bleiben Leitstrukturen erhalten,
die wesentliche Relevanz fur die Echo-
ortung haben. So kann verhindert
werden, dass durch den Bau des Feuer-
wehrgeratehauses die ansassigen
Fledermaus- und Vogelpopulationen
beeintrachtigt werden. Der noch
verbleibende naturschutzfachliche
Ausgleich soll zusammen mit dem

Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende (Lizenz: CC BY -SA)
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Derzeitige Ackerfldche, zukinftiger Standort des Feuerwehrgerédtehauses

Ausgleich des Retentionsraums auf
einer externen Grinflache vorge-
nommen werden. Diese wird derzeit
intensiv landwirtschaftlich genutzt und
regelmaBig gedungt. Sie soll aus der
Nutzung genommen und zu meso-
philem Grinland umgewandelt
werden. Durch Bodenabtrag in
unterschiedlich tiefen Zonen wird
Retentionsraum geschaffen und die
Moglichkeit zur Entwicklung von
Grinland in verschiedenen Feuchte-
graden geférdert. Besonderen Wert
wird darauf gelegt, das Grundwasser
nicht anzuschneiden.

Durch die so vorgenommene natur-
schutzfachliche Aufwertung der Flache
wird der Eingriff am Feuerwehrgerate-
haus ausgeglichen und ein Okopool
far die Stadt Hemmingen entwickelt,
der als Guthaben fur zukunftige

Bauvorhaben mit Kompensationsbedarf
genutzt werden kann. Zur Sicherung
ihrer Funktion als wasser- und natur-
schutzrechtliche Ausgleichsflache
wurde ein weiterer Bebauungsplan in
einem separaten Verfahren aufgestellt.
Auch hier waren wir mit einem Um-
weltbericht beteiligt.

Da wir bereits sehr vertraut mit der
Ausgleichsflache und ihren MaBnah-
men waren, wurden wir im Anschluss
mit der weiteren Ausfthrungsplanung
sowie der Vergabe beauftragt und
Ubernehmen dort ebenfalls die Objekt-
Uberwachung.

Das am Feuerwehrgeratehaus zuknftig
anfallende Niederschlagswasser, das
nicht direkt auf der Flache versickert
werden kann, soll in den angrenzenden
Hemminger Maschgraben eingeleitet
werden. Die Einleitung samt baulicher

Intensivgrinland der Ausgleichsflache mit gern gesehenen schwarz-weillen Gasten

Anpassung ist wiederum als Ein-

griff zu werten und aufgrund des
Status als nach Bundesnaturschutz-
gesetz geschltztes Biotop genehmi-
gungspflichtig. Auch hier wurden

wir beauftragt, den Antrag zuunter-
stltzen,

damit die Genehmigung erteilt wird.
Ein weiterer Auftrag, der aus der Be-
teiligung am Umweltbericht resultiert.
Schén mitanzusehen, wie unsere Kom-
petenz wertgeschatzt wird und zu wei-
teren Auftragen fuhrt.

Kurzlich haben bereits die Bauarbeiten
zum Feuerwehrgeratehaus begonnen,
damit sich die beiden Ortsfeuerwehren
moglichst bald am neuen Standort
einfinden kénnen.

Regine Brach & Margret Poll,
BPR Kunne & Partner
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Uberischtsplan Ausgleichsfldche mit den Abgrabungen (Farben bedeuten unterschiedliche Abtragstiefen)

Grundlage: LGLN - Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen




Da stimmt die Chemie
Bau einer Cumol-Anlage in Marl

Nach einer gut zweijahrigen Bearbei-
tungszeit kdnnen wir als Dresdner Nie-
derlassung stolz auf unser bisher um-
fangreichstes Projekt zurtickblicken.
2019 wurden wir von der Chemieanla-
genbau Chemnitz GmbH mit verschiede-
nen Planungsleistungen in den Bereichen
Tragwerks- und Infrastrukturplanung fur
das Projekt INCA des Bauherrn INEOS
beauftragt. INEOS baut im Chemiepark
Marl eine neue Cumol-Anlage, die sich
aus verschiedensten Stahl-und Massiv-
baukonstruktionen zusammensetzt.
Bereits bei der Anfahrt zum Baufeld
werden die Dimensionen des Projektes
durch die bis zu 85 m hohen Kolonnen,
das machtige Apparategerist sowie die
zahlreichen Stahl- und Massivbaukon-
struktionen ersichtlich. Von BPR Dr. Scha-
per-téns Consult wurden fir samtliche
Stahlkonstruktionen, Griindungsbauteile
und Stahlbetonbecken die statischen
Berechnungen sowie die Schal- und Be-

Auflagersockel Fundamentplatte

Tanklager und Griindungsbauteile und Apparategerist

wehrungsplane erstellt. Die Niederlas-
sung Frankfurt unterstltzte bei der Ent-
wasserungs- und StraBenplanung. Das
Herzstlck der Anlage bildet ein Apparate-
gerist von rund 87 m Lange, 39 m
Breite und einer max. Héhe von 36,5 m.
Zur Aussteifung der Stahlkonstruktion
finden im Wesentlichen in Langs- und
Querrichtung Rahmensysteme Anwen-
dung, wodurch eine ungehinderte Rohr-
leitungsfuhrung zwischen den Achsen
ermdglicht wird. Die Innenstltzen wur-
den dazu als Kreuzstitzen ausgebildet.
Mittig wird das ApparategerUst durch
eine Dehnfuge in zwei Bereiche unter-
teilt. Dabei lag ein hoher Anspruch an
der konstruktiven Umsetzung des Uber-
gangsbereiches, der max. 420 mm Ver-
schiebungsweg auszugleichen hat. Dies
wurde u. a. durch die Ausbildung von
Schleppblechen und verschieblichen Tra-
gerauflagern realisiert. Das Apparatege-
rist wird fur die Prozesssteuerung, die

Leitungsfihrung zwischen den Betriebs-
einheiten sowie zur Aufstellung verschie-
denster Behalter genutzt. Letztere wei-
sen ein Betriebsgewicht von bis zu 82 t
auf und sind vom Blhnenstahlbau auf-
zunehmen. Im stdlichen Bereich dient
das Apparategerist zudem als Zugangs-
maoglichkeit zu den Kolonnen Die statis-
chen Nachweise der Stahlkonstruktion
fanden an einem Gesamtmodell des Ap-
parategerUstes statt. Dabei wurden Ro-
tationssteifigkeiten im Bereich der Rah-
menecken sowie Federsteifigkeiten an
den StutzenfuBpunkten bericksichtigt,
um die entstehenden Kraftumlagerungen
in eine wirtschaftliche Stahlkonstruktion
einflieBen zu lassen. Die resultierende
iterative Untersuchung war aufwendig
und zeitintensiv. Da bereits im Zuge der
Vorbemessung des Apparategeristes die
Auswirkungen von unterschiedlichen Bau-
werkssetzungen auf das unbestimmte
Tragsystem berticksichtigt wurden, kam
es zur Uberarbeitung des urspriing-
lichen Griindungskonzeptes, bestehend
aus Einzelfundamenten, an die Erforder-
nisse der zu erwartenden Belastungen.
Durch die hohen Anlagenlasten ergaben
sich fur die hochbelasteten Bereiche meh-
rere groBe Grindungsplatten. Neben
den Stltzen des Apparategeristes be-
finden sich zudem Stahlbetonfertig-
teilhduser und diverse Anlagenkompo-
nenten (Kolonnen, Behalter) auf den
Grindungsbauteilen. Wegen des Hohen-
unterschiedes zwischen der Griindungs-
sohle und der Ublichen Aufstellebene
des Stahlbaus sowie der Anlagenkompo-
nenten wurde fir jedes aufzustellende
Bauteil ein Auflagersockel errichtet. Fiir
den Stahlbau kamen dabei quadratische
Kragstutzen zum Einsatz. Die Kolon-

nen stehen auf achteckigen Stahlbeton-
sockeln, die neben dem eigentlichen
Kolonnenbehalter auch den Veranke-
rungskorb aufzunehmen haben. Die
Ankerkorbe bestehen im Wesentlichen
aus Hdllrohren mit einem angeschweiB3-
ten FuBring, in dem Hammerkopf-
schrauben des Durchmessers M24 bis
M72 eingehangt werden. Die groBen
Dimensionen der Ankerkérbe stellten
hohe Anforderungen an die Lager-
sicherung wahrend der Betonierarbeiten.
Deshalb wurden die massigen Auflager-
sockel in zwei Abschnitten betoniert. So
war eine geringe Lagerkorrektur der An-
kerkorbe maéglich. Ebenso anspruchsvoll

wie die massigen Grindungsbauteile
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stellten sich die zwischen den Auflager-
sockeln verlaufenden Slopkanale sowie
die in Gelandeoberkante angeordnete
Pavingflache unterhalb des Apparatege-
rustes fur die Planung und Ausfiihrung
dar. Da es sich bei der Pavingflache und
den Slopkanalen um Bereiche handelt,
welche im Havariefall mit chemischen
Stoffen beaufschlagt werden, waren die
Planungs- und Ausfihrungshinweise der
DAtStb-Richtlinie , Betonbau beim Um-
gang mit wassergefahrdenden Stoffen”
zu beachten. Auch die Erstellung der
Schal- und Bewehrungsplane forderten
die Konstrukteure. Durch die Einteilung
der Pavingflache in mehrere Teilbereiche
mit innenliegender Entwasserung erga-
ben sich verschiedene PlattengréBen mit
unterschiedlichsten Neigungen der Ober-
und Unterseiten. Die Gefalle wurden
auch auf die Wandoberkanten der Slop-
kanale Ubertragen, so dass sich kaum
Synergieeffekte bei der Kanalplanung
einstellten. Die Bemessung der in Stahl-
betonbauweise ausgefiihrten Tanklager
und Abwasserbecken erfolgte unter Be-
rlcksichtigung der DAtStb-Richtlinien fur
wassergefahrdende Stoffe sowie wasser-
undurchlassige Bauwerke aus Beton. Die
Erstellung der Schal- und Bewehrungs-
plane zu diesen Bauwerken fand tber-
wiegend fur groBflachige Bauteile statt.
Um die zumeist anspruchsvollen Beweh-
rungsfihrungen innerhalb der Massiv-
bauteile einfacher und schneller prufen
zu kdnnen, fand die Erstellung der Be-
wehrungspldne am 3D-Modell statt. So-
mit konnten schnell Kollisionsprobleme
oder noch nicht bewehrte Bauteilberei-
che aufgespurt werden. Wie bereits zu-
vor angemerkt, wird das ApparategerUst
von weiteren Stahlkonstruktionen um-
geben. Neben einer weiteren kleinen
Arbeitsbihne befinden sich rund 250 m
Rohrbricken mit Bauwerkshéhen von
rund 11 m unmittelbar neben dem
Apparategerist. Die Grindung erfolgt
Uber Einzel- und Plattenfundamente.
Aufgrund der sehr guten Zusammenar-
beit mit der Frankfurter Niederlassung
sowie unserem Auftraggeber CAC kon-
nen wir auf ein erfolgreiches Projekt zu-
rickschauen. Zudem konnten wir uns
gegenlber CAC zum wiederholten Male
als schlagkraftiger Planungspartner be-
weisen und bereits neue Projektanfragen
verzeichnen.

Uwe Seidel, BPR Dr. Schaperténs Consult

Dehnfugenkonstruktion

Apparategerdst und Treppenturm



Komplizierte Verhaltnisse

Bau der A281, BA 2/2 in Bremen

Visualisierung Streckenabschnitt am Flughafen Richtung Tunnel

Taglich muhen sich Pendler durch win-
zige Nadeldhre, um in den Norden un-
serer Region zu gelangen. Das kostet
vor allem eins: Zeit. Bekannt ist dieses
Problem schon lange. Seit den 90er
Jahren wird an einer Losung gearbeitet:
der A281. Mit dieser Verbindung, die
sich von der A27 Hohe Industriehadfen
westlich an Bremen vorbeischléangelt,
um dann im Stden bei Arsten an die A1
anzuschlieBen, soll eine verkehrsverbes-
sernde Autobahn-Eckverbindung ge-

Bremer Projekte in Zusammenhang
mit dem Bau der A281

BO1 - A281, Neuenlander Ring — Wartumer
HeerstraBe (BA 2.1)

B02 - A281, Neuenlander Ring — Kattenturmer
HeerstraBe (BA 2.2)

B03 - A281, Wartumer HeerstraBe — Strom

(BA 3.1)

B04 - A281, Strom — Seehausen (BA 3.2)

BO5 - A281, Weserquerung, Seehausen —
Gropelingen (BA 4)

B06 - B6, AS Bremen Kattenturm — A1

BO7 - B212, AS Bremen - Seehausen — L875

B18 - B75, Ersatzneubau BW 443 Varreler Bake
B19 - A1, Ersatzneubau BW 3430 Ochtumbrticke
B20 - A1, Rastanlagen Bremen (Alken, Krumshérens
Kuhlen, PWC Mahndorf)

B21 - A1, Sanierung Weserstrombrucke

B22 - A1, 8-streifiger Ausbau, Bremer Kreuz — AD
Stuhr, Ersatzneubau Weserbricke

B23 - A27, Ersatzneubau Lesumbrucke

Quelle: DEGES

schaffen werden, die vor allem Pendlern
und dem LKW-Verkehr zugutekommen
soll. Doch diese Lésung kostete bisher
viel Zeit und vor allem Geld.So war es
aufgrund des hohen linvestitionsvolu-
mens von mittlerweile rd. 1 Mrd. Euro
erforderlich, die Verbindung zwischen
A1 und A27 abschnittsweise zu planen
und zu bauen. Nachdem der erste Bau-
abschnitt bereits 1995 umgesetzt
wurde, folgte die Inbetriebnahme von
zwei weiteren Bauabschnitten 2008

B75

A281

B75
A28

Darstellung der DEGES-Projekte in Bremen, die in Verbindung mit der A281 stehen

nach fanf bzw. drei Jahren Bauzeit.
2014 wurde der nachste Bauabschnitt
freigegeben und bereits zu diesem
Zeitpunkt war es moéglich, einen grofB-
en Teil der ehemals hochbelasteten
StadtstraBBen wesentlich vom Verkehr
zu entlasten und damit einen Teil der
Wohnquartiere verkehrlich zu beruhig-
en. lhre volle Wirkung entfalten kann
die neue Verbindung aber erst mit der
Fertigstellung der noch fehlenden Bau-
abschnitte 2/2 und 4 (Weserquerung).
Mit dem Bauabschnitt 2/2 wird die LU-
cke zwischen dem Autobahnzubringer
Arsten von der A1 kommend und dem
bereits fertiggestellten Bauabschnitt in
der Airportstadt geschlossen.

Der ca. 2 km lange Bauabschnitt be-
ginnt an dem 6&stlichen Trog im Bereich
des Knotenpunktes Neuenlander Stra-
Be/Kattenturmer HeerstraBe und endet
im Bereich des Neuenlander Rings. Die
Trassenflihrung ist von vielen Zwangs-
punkten, wie z. B. der ErschlieBung des
Airbus-Werkes, gepragt. Weiter ostlich
ist es erforderlich, Eingriffe in private
Grundstticke zu minimieren, aber
gleichzeitig die Belange des Flughafen-
betriebes zu erfillen. Das heutige Bau-

A27

A1

Quelle: DEGES
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werk wird durch einen neuen Tunnel
ersetzt.

Was erstmal gut klingt, hat far groBes
Aufsehen gesorgt und viele Anwoh-
nende aufgeschreckt. Es folgten Klagen
gegen die 2009 planfestgestellte
Trasse. Aufgrund der Entscheidung des
Bundesverwaltungsgerichts aus 2010
entschied die Bremer Politik, einen
Runden Tisch zur Erarbeitung einer
konsensfahigen Losung einzusetzen.
2011 wurde einvernehmlich eine Vari-
ante bestatigt. Diese wurde allerdings
nach Gesprachen zwischen der bremi-
schen Auftragsverwaltung und dem
Bund nochmals modifiziert. Die Anpas-
sung betraf dabei das geplante Tunnel-
bauwerk, das in seiner Lange erheblich
reduziert wurde. Die angepasste Pla-
nung wurde 2012 durch die Bremische
Burgerschaft bestatigt. Der Antrag auf
Erlass eines Planfeststellungsbeschlus-
ses erfolgte 2015. 2019 folgte der
Planfeststellungsbeschluss fir dieses
Luckenschlussprojekt. Die Klagen ge-
gen den Beschluss wurden vergangenes
Jahr durch das BVerwG Leipzig abge-
wiesen, somit steht dem ca. funf Jahre
dauernden Bau des Abschnittes 2/2

GrofBes Publikum wéhrend der Aufbrucharbeiten am Rande des Bremer Flughafens

Visualisierung Tunnel und Trog in Arsten mit Blickrichtung Westen

nichts mehr im Weg. Neben den klas-
sischen Ausschreibungs- und Uber-
wachungsleistungen fur die Verkehrs-
anlagen werden von BPR in einer In-
genieurgemeinschaft mit vier weiteren
Partnern diverse weitere Leistungen,
wie Leitungstragerkoordination, Bau-
phasenplanung, Gesamtterminplanung
und okologische Baubegleitung
erbracht.

Nachdem wir bereits vergleichbare
Leistungen in den Bauabschnitten 2/1

Quelle: DEGES

und 3/1 erbracht haben, ist es uns
nun auch eine Herzensangelegenheit,
unseren Beitrag fur den Luckenschluss
zu leisten.

Im nachsten Schritt beginnen die
Bauarbeiten des Abschnitts 2/2. Wir
werden weiter berichten Uber dieses
langwierige, anstrengende, z. T. aber
auch freudvolle Projekt.

Markus Mey,
BPR Klinne & Partner

Links: der aktuelle Verkehr, rechts: zukdnftiger Verlauf der A281 an Airbus vorbei, stadteinwadrts

Blick auf das derzeitige Ende der A281 mit \-Pfeilern, links Airbus



Aktuelles + Internes

BPR entwickelt sich weiter

Die Weichen sind gestellt: Ab

dem 01. Januar 2022 werden

wir — genauso wie bereits

schon weitere Partner in der

BPR Gruppe — die BPR Dipl.-Ing.

Bernd F. Kinne & Partner mbB

in eine neue Unternehmens-

form Uberfuhren. Leider wird

unser neuer Name auch nicht

viel schlanker sein, lassen Sie Thomas Pfeiffer Markus Mey Jens Wittrock Dr. Bernhard Schaperténs
sich Uberraschen.

Wir stellen uns mit diesem Schritt zukunftsfahig auf, tragen unserem kontinuierlichen Wachstum Rechnung und schaffen neue
Spielraume fr unsere perspektivische Entwicklung. Vieles bleibt unverandert. Dies gilt insbesondere fir unsere Unternehmens-
philosophie, nach der wir uns als mittelstandisches Unternehmen mit schlanken Strukturen nah an unseren Auftraggebern und Pro-
jekten verstehen. Und auch die Gesellschafter bleiben unverandert.

Feierabendwanderung der BPR Niederlassung Traunstein

Endlich wieder einen gemeinsamen Ausflug als Team unternehmen — die-
sen Plan fassten die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in der Traunsteiner
Niederlassung bereits wahrend des letzten Lockdowns.

Nach einigen Verschiebungen aufgrund inkonstanter Wetterlage ging es
am 22. Juli 2021 schlieBlich auf die traumhaft gelegene Hocherbalm. Teils
mit dem Fahrrad von Bergen aus, teils zu FuB Uber eine kleine 1,5-stlindige
Runde mit fantastischem Blick auf Chiemsee und Hochfelln, erreichten die
Traunsteiner glticklich und geschafft die Hocherbalm, um eine ordentliche
Brotzeit und die herrliche Natur zusammen zu genieBen.

Schon war's und der néachste Ausflug wird bereits ins Auge gefasst.

19. Berliner Firmenlauf

Am 15. September haben sich acht laufwillige Berliner Kolleginnen
und Kollegen sowie zwei freundliche Helferlein aufgemacht, gemein-
sam mit ca. 5.000 weiteren Lauferinnen am 19. Berliner Firmenlauf
teilzunehmen. Das regnerische Wetter konnte unsere sportlichen
Kolleglnnen nicht aufhalten, und so haben sie sich auf den Weg
Richtung Brandenburger Tor gemacht.

Nach ca. 5,5 km durch die Berliner City trudelten alle acht gesund
und glticklich im Ziel ein. Zum Abschluss gab es eine Erfrischung von
Erdinger. Der Wolkenbruch im Ziel fuhrte trotz aller Freude dazu,
dass sich alle schnell in Richtung Heimat aufgemacht haben und die
direkte Rennauswertung sowie die kulinarischen Genusse auf dem
Veranstaltungsgelande viel zu kurz kamen. Trotz des Wetters war es
eine schone Veranstaltung und alle hatten ihren SpaB!

10 Jahre SRP Mongolia

Zehn Jahre nach Griindung und mit nunmehr 26 Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeitern hat sich SRP Engineer Consulting Mongo-
lia in der Mongolei einen sehr guten Ruf erarbeitet und bestens
auf dem lokalen Markt etabliert. Neben lokal finanzierten Projek-
ten ist SRP Mongolia auch fur private Investoren und internation-
ale Geldgeber im Bereich des StraBen- und Briickenbaus erfolg-
reich tatig. Pinktlich zum Jubildum bezog SRP Mongolia im Juli
2021 neue Birordume im Zentrum von Ulaanbaatar. Das Biiro
befindet sich nun im 13. Stockwerk des Grand Plaza in bester
Geschéftslage.
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Hannover nimmt Platz

~Hannover nimmt Platz” ist das Motto eines Beteiligungsformats
im Rahmen des , Innenstadtdialogs”, bei dem sich Akteur*innen
der Stadtgesellschaft auf einer grellgelben Bank mit Mitarbeitenden
der Stadt zu Interviews trafen. Es ging darum, Impulse von Men-
schen zu erhalten, die intensiv Uber Hannover nachdenken. Wir
freuen uns, dass Jirgen Hofmann und Thomas Pfeiffer von Barbara
Sonnemann (LHH, Fachbereich Tiefbau)
eingeladen wurden und mitwirken
durften, ,,Hannover voranzubringen

und noch attraktiver zu machen”. Die
Ergebnisse der Interviews flieBen in die
Konzeptionierung des weiteren Innen-
stadtdialogs ein. Wir sind gespannt. Hier
geht's zum Innenstadtdialog:

Altes Schloss zu neuem Gebaude - Feierliche Schlusselibergabe

In kleiner Runde freuten sich die Teams der KLV rent und E5 Truck & Trailer Service dartber, gemeinsam mit den Planerinnen und
Planern von BPR Dr. Schapertdns Consult den Abschluss des Neubaus des Blrogebdudes mit Werkstatthalle mit der offiziellen
Schlisseltbergabe in NuBdorf/Traunstein zu feiern. Thomas Wurbs, Leiter der Traunsteiner Niederlassung von BPR Dr. Schapert-
ons Consult, Ubergab dem Geschaftsfihrer Thomas Eberl als Glucksbringer zum Projektabschluss ein historisches Schloss aus
dem 17. Jahrhundert. Das fur die BPR Niederlassung Traunstein herausragende Projekt, ein Blirogebaude mit Werkstatthalle mit
einer Bruttogeschossflache von 4.080 m2 und AuBenanlagen (ca. 8.750 m2) Uber alle Leistungsphasen zu planen und den Bau zu
begleiten, wurde nach ca. 12 Mona-

ten Planung und ca. genauso vielen

Monaten Bauzeit, zur groen Zu-

friedenheit des Kunden zu Ende ge-

bracht.

, Wir blicken auf ein besonderes Pro-

jekt zurtick. In sehr enger Abstim-

mung mit dem Kunden haben die

BUros Traunstein und Munchen der

BPR Dr. Schaperténs Consult Hand

in Hand das Burogebaude mit La-

ger, Werkstatthalle und die AuBen-

anlagen geplant und umgesetzt”, so

Thomas Wurbs.

Thomas Wurbs (bergibt dem Bauherrn zum Projektabschluss ein historisches Schloss aus dem 17. Jhd. Quelle: KLV rent

2. Platz im Wettbewerb Marx-Engels- und Rathausforum, Berlin

Als rdumliche, geschichtliche und emotionale Projektionsflache
ist das Marx-Engels- und Rathausforum Teil der Berliner Stadt-
identitat. Aus dem Wunsch nach Teilhabe und Diversitat wird
das Forum zum wandelbaren Setting, das dem metropolitanen
Ausdruck Berlins gerecht wird.

So der in kurzer Prosa zusammengefasste Inhalt der vielféltigen
Wettbewerbsunterlagen des wohl wichtigsten Wettbewerbs
der Stadt Berlin in diesem Jahr.

Inzwischen als Team dufBerst gelibt haben wir unsere Kolleg-
Innen von Atelier Loidl Landschaftsarchitekten Berlin wieder
unterstitzen kénnen. Wir haben den 2. Preis gewonnen. Fur
die einen ein Grund, ,Hurra” zu rufen, fir die anderen auch
ein Grund, ein wenig traurig zu sein, dass es nicht der 1. Preis
geworden ist.

Wir wollen uns der ersten Gruppe anschlieBen.
Quelle: Loidl



Gruppe

Regional prasent, fachlich spezialisiert und persénlich im Umgang. So versteht sich die BPRGruppe.
Uberschaubare, gut organisierte Einheiten, kompetent und gut vernetzt, eigenstandige Biiros als Partner unserer Auftraggeber,
als Partner untereinander. Passend fur die heutigen Anforderungen, entwicklungsfahig fur die Herausforderungen der Zukunft.

BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

Beratende Ingenieure mbB

Braunschweig
Wolfenbutteler Str. 4

Fon 05 31/123 137-0
info@bpr-braunschweig.de
Thomas Pfeiffer

Hamburg

Shanghaiallee 15

Fon 040/32 59 10 78-0
info@bpr-hamburg.de
Tim Schulze, Jens Wittrock

Osnabruck
Theodor-Heuss-Platz 10
Fon 05 41 /357 49 94-0
info@bpr-osnabrueck.de

Christoph Rehbock, Thomas Lokatis,

Markus Mey

BPR Dr. Schapertons Consult
GmbH & Co. KG

Augsburg
Max-Josef-Metzger-StraBe 21
Fon 08 21 /480 43 04-0
augsburg@bpr-consult.com
Lorenz Ringeisen

Dresden

Friedrichstr. 24

Fon 03 51/21 2952 81
dresden@bpr-consult.com
Bernhard Schapertons,
Holger Eberwein

Nurnberg

BahnhofstraBe 11b

Fon 09 11/ 37 66 30-40
nuernberg@bpr-consult.com
Jirgen Becker

SRP Schneider & Partner
Ingenieur Consult GmbH

Kronach

Ruppenweg 24

Fon 092 61 /56 6-0
info@srp-consult.de

Werner Kuhnlein, Stefan Strohlein,
Gerolf Ruff

Wirzburg

Am Schwarzenberg 6
Fon 09 31 /27 04 90 65
info@srp-consult.de
Thomas Graf

Zeil am Main

Am Muhlbach 1

Fon 0 95 24 /82 8-0
info@srp-consult.de
Hans-Joachim Brandt,
Robert Mannling

Bremen

OstertorstraBe 38 /39

Fon 04 21 /335 02-0
info@bpr-bremen.de
Markus Mey, Jens Wittrock

Hameln

Robert-Henseling-StraBe 11

Fon 05151/78 1439 10
info@bpr-hameln.de

Michael Graupner, Thomas Pfeiffer

Stuttgart

Konig-Karl-StraBe 49

Fon 07 11 /3459 71-30
info@bpr-stuttgart.net
Stephan Zabel, Thomas Pfeiffer

Bad Reichenhall

BahnhofstraBe 21a

Fon 0 86 51 /762 99-0
bad-reichenhall@bpr-consult.com
Hannes Frauenschuh

Frankfurt am Main
Stresemannallee 30

Fon 069 / 870 04 04 00
frankfurt@bpr-consult.com
Oliver Altmann

Regensburg
Emmeramsplatz 6

Fon 09 41 /66 08 06-10
regensburg@bpr-consult.com
Gerhard Mdller

Nurnberg

Bahnhofstr. 11b

Fon 09 11 /990 98-400
info@srp-consult.de
Stefan Strohlein

Buttenheim

Am Stauch 1

Fon 095 45/81 24
info@srp-consult.de
Stefan Débereiner

Bamberg
Heinrichsdamm 4a

Fon 09 51 /993 39-500
info@srp-consult.de
Markus Hopfengartner

Bremerhaven

Westkai 56

Fon 04 71/97 16 92 48
info@bpr-bremerhaven.de
Marco Riedebusch, Markus Mey

Hannover
Do6hrbruch 103

Fon 05 11 /860 55-0
info@bpr-hannover.de
Thomas Pfeiffer

Wolfsburg

PorschestraBe 46a

Fon 0 53 61 /84 84 84-0
info@bpr-wolfsburg.de
Thomas Pfeiffer, Peter Bose

Berlin

RankestraBe 5/6

Fon 030/ 209 67 67 00
zentrale@bpr-berlin.de
Dr. UIf Surburg

Halle

Handelgalerie, 1. OG
GroBe UlrichstraBe 7/9
Fon 03 45/12 29 96-0
info@bpr-halle.de

Sven Sonntag

Traunstein

Maxplatz 12

Fon 08 61 /909 61 44-0
traunstein@bpr-consult.com
Thomas Wurbs

SRP Schneider & Partner
International Department

Mannheim
Augustaanlage 50

Fon 06 21 /40 04 62-0
mannheim@srp-consult.de
Frank Ehrlicher

Werb-SRP
Ingenieure-Consult GmbH

Schweinfurt

An den Schanzen 3

Fon 097 21 /29 29-700
info@werb-srp.de
Harald Werb,
Hans-Joachim Brandt

Essen
Muiller-Breslau-StralBe 28
Fon 02 01/12 51 69-0
info@bpr-essen.de
Michael ReiB, Markus Mey

Koln

Holzmarkt 2a

Fon 02 21 /88 84 88-0
info@bpr-koeln.de

Markus Mey, Daniel Ebbers

Cham
SteinmetzstraBBe 17
Fon 01 60/ 845 07 56
info@bpr-consult.com
Winnhard Heigl

Munchen
Christoph-Rapparini-Bogen 25 — 27
Fon 0 89/520 57 29-0
info@bpr-consult.com

Bernhard Schaperténs,

Dr. Benedikt Philipp, Sven Recknagel,
Daniel Schafer, Dr. Frank Jungwirth

DUNSER.AIGNER.KOLLEGEN
Ingenieurplanungsgruppe GmbH

Minchen
Christoph-Rapparini-Bogen 25 — 27
Fon 0 89 /55 22 64-0
info@duenser-aigner.de

Farshid Ghotbi

BS Schwarzbart
Ingenieure GmbH & Co. KG

Frankfurt

VogtstraBe 50

Fon 069 /95 80 11-0
frankfurt@bs-schwarzbart.de
Wolfgang Sprey,

Bernhard Schaperténs



